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Una aproximacion a la Via Augusta
interior: hallazgos, entorno histérico
y modos de construccion.

De Velilla de Ebro (Zaragoza) a
Torrente de Cinca (Huesca)

El impacto que genera la obra de los regadios de «<Monegros 11> sobre
el terreno, afecta a numerosos enclaves arqueolégicos. Dentro de las
diferentes investigaciones que se han realizado desde hace algunos afios
se incluye Ia presente. Después de la presentacién metodolSgica y espacial
del trabajo se describen tedos los hallazgos viales realizados tras recorrer
mis de 94 km de caminos. A los restos materiales se les anade su
componente cronoldgico, destacando los antecedentes republicanos (fi-
nales del siglo m aC) y la obra augustea (8-7 aC). A ello afiadimos los
factores desencadenantes de su construccién. Para culminar apuntamos
algunas caracterfsticas de esta calzada romana.

Palabras clave: via romana, miliarios, margives, Aragén, Monegros,
tramo, localizacién, periodo republicano, periodo del Principado.

Introduccion

El presente trabajo es fruto de cuatro actuaciones.
A partir de la prospeccién (Branco, Ceporra 1994), se
realizé la intervencion arqueoldgica en dos fases: la
primera en el término municipal de Bujaraloz (Zara-
goza) (Cesorra 1994), la segunda en el resto de los
términos (CesoLLa, MeLcuizo 1995), Las tres se enmar-
caban dentro del plan de argueologia preventiva que
lleva a cabo el Departamento de Educacion y Cultura
del Gobierno de Aragdn en las zonas incluidas en el
plan de regadios «Monegros II» que son coordinadas
técnicamente por J. Rey. La cuarta partié de nuesira
propia iniciativa para completar la tarea en el término
de Torrente de Cinca (Huesca), no afectado por dichas
obras,

L'impact occasioné pour les travaux orientés a faire irrigable Ia région
de Monegros a affecté beaucoup de gisements archéologiques. Cet étude
est compris parmi 'ensamble qui on a réalisé depuis quelques ans, Aprés
la présentation mélhedologique et spatial on a deciu tous les trouvailles
viaux observés aprés avoir parcouri plus de 94 km le long des chemins.
Les restes materiaux ont ét¢ chronologiquemeni precisés et on decerne
Ia meilleure importance a le période républicain {de la fin du u s. aw. J.-
C.), et a Fouvrage augustéenne {8-7 av. J.-C.). Nous ajeutens les facteurs
qui onl dechaing son construction. Pour finir, nous énumerons quelques
caracteristiques de cette voie romaine.

Mots-clef: Voie romaine, miliaires, margines, Aragén, Monegros,
trangon de la route, localisation, période républicaine, péricde du
Principat.

El atributo lineal caracterfistico de una via de comu-
nicacién ha hecho que se vieran afectados varios térmi-
nos municipales a la par que dos provincias actuales:

— Velilla de Ebro, Gelsa, Sastago, Pina y Bujaraloz
en Zaragoza asi como Candasnos y Praga en Huesca,
a los que afiadimos el de Toirrente de Cinca.

1. Objetivos y Metodologia

El objeto primordial es la constatacién arqueoldgica
de la permanencia fisica de los restos de la calzada
romana en parte del actual territorio de Aragén, asi
como la definicion de las caracteristicas formales y
constructivas de la misma. De esta forma intentamos
orientar posteriores actuaciones que puédan afectarla.
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Nuestra intervencién siguid las bases creadas por el
anterior proyecto, mas centrado en la prospeccién de
yacimientos e indicios relacionados con ella (Braxco,
CeporLa 1994). En este sentido no hemos profundizado
en el estudio de los asentamientos descubiertos que
serdn analizados por sus descubridores.

A la par hemos recogido toda la informacion
estratigrafica en los lugares puntuales de actuacion. La
amplitud lneal ha exigido la racionalizacién de la
actuacién {Caminoc de Valcenicero: barranco de la
Cerrada, los Llanos hasta la balsa de Velilla, ascenso
hasta Las Planas, Caminc de los Fierros, Venta de la
Perdiz, Camino Viejo de Zaragoza a Tarragona, Camino
del Diablo por Candasnos hasta los Llanos de Cardiel
hasta descender al Cinca por la Valcarrera) y para
ello procedimos al mantenimiento de la divisién en
siete tramos del trazado por la anterior memoria'
afadiendo un octavo para la ampliacién ya comen-
tada. El trayecto prospectade ha seguido las pautas
establecidas por A. Belirdn (Brurrin 1952, 14-24) v
R. Pita (Pita 1963, 51-77), reflejadas en la cartografia
a escala 1/50.000 por M. A. Magallén (Macari.on 1987,
230-241).

La intervencién arqueoldgica directa se ha desarro-
flado en dos fases:

— En primer lugar se procedié a la realizacién de
sondeos mecanices transversales a lo largo del trazado
teérico de la via (168 en total, realizados cada 500 m)
para comprobar su permanencia bajo los actuales
caminos.

Tanto los accidentes del terreno como la utilizacion
contemporanea (trazado de la actual carretera Nacio-
nal II, Autopista A-2, alojamiento del cableado sub-
terraneo de la red telefénica, infraestructuras de
Monegros II...) han condicionado la distancia entre
éstos y su propia ejecucidn.

— Concluida tal tarea se llevd a cabo su limpieza
para poner en evidencia los restos, asi como la
excavacién arqueolégica (en casos concretos) de los
hallazgos viales recogidos en la memoria de 1993-1994
(Branco, CEsoLLs 1994), A los puntos contemplados en
ésta se han incorporado cuatro nuevos localizados
durante la ejecucion del presente proyecto.

A todo ello hay que afadir los diez detectados en
la prospeccion del término de Torrente de Cinca, y
cuairo en otros caminos que mdés adelante explicare-
mos.

No hemos de dejar de nombrar la inestimable tarea
realizada por el personal de la sede de Pefialba de la
empresa Tragsa,

Desarrofo de b3 zona de trabajo objeto
del proyecto de Intervenditn ergueclgica
"Via Avgusta. Monegros II* (Zaragoza - Huesca),
Campafia de 1595 y prospecditn reakzads en o
Témina Munitipal d2 Tomeate de Cmea (Huesca)
d¢f mismo ato.

TRAMOVIL

Fig. 1 - Situacién de hallazgos y delimitacién de los tramos 11, I ¥ VIL

1. En la cartografia se han utilizado planos de IRIDA pafia. Edicién de 1992, fotografia aérea (1/2000) serie «Pai-

(1/5000), planos (1/50.000) Instituto Geogrifico y Catastral,
edicién 1952, planos (1/50.000} Cartografia Militar de Es-
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sajes Espaiioles». Motivo Monegros II (B). Vuelo agosto
1981.




Besarrelio de by rena de rebsfo oblsto
el proyecto da Intervencidn arquenidgics o
“Via Augusta, Monegros 1* (Zareqoza - Huesca),
Crrepzfia da 1995 ¥ prospeccitn restzads en o &5
Ténrina Municipe! 62 Tomerte ds Gnea (Huesca) s —
ozl misma afin

w0 ap¥H I 0

Pesarolio de la zona de trabajo objeto
del proyecto de Intervencién arqueolégica
"Via Augusta, Monegros 1" {2aragoza - Huesca),
Campana de 1995 y prospeccién realizada en el
Témino Municipal de Torrente de Cinca (Huesca)
del misme aho.

Fig. 3. - Situacién de hallazgos y delimitacién de los tramos VI y VIIL
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2. Trabajo de campo

2.1 Descripcion de los sectores
establecidos

— Tramo I: margen derecho del Ebro - Celsa (fuera
de actuacién por no incluirse en las obras de regadio
de Monegros II).

Actualmente es un camino de tierra que discuire
a media ladera evitando la zona llana de la huerta. Su
trazado en una zona con fuertes laderas y cortados,
obliga a diversas obras de elevacién y contencién de
los laterales.

— Tramo II: Celsa - Balsa de Velilla (fig. 1)

FEl trazado, desde el cruce del bamranco de la
Cerrada con la carretera de Velilla a Alforque, se
realiza por el margen derecho. Existen dos posibles
rutas, en primer lugar la que sigue el propio barranco
a media ladera y, en segundo, la que asciende al llano
a través de lo que hemos interpretado como obras de
acondicionamiento, Se trata de zanjas hechas en la
pendiente de las terrazas del Ebro con el fin de
aminorarla {ejemplo seria nuestra localizacién n.° 2},
Ambas se unen en ¢l cruce con el camine de Alborge
v de alli continuan hacia la balsa.

Planteamos que la ruta principal (la utilizada por
vehiculos) sea la primera? y la segunda seria utilizada
solo por viandantes.

— Tramo HI: Balsa de Velilla - Balsa del Gango por
la Val de Velilla (fig. 1)

En este sector se estiman dos itinerarios: uno que
ascenderia por la val de Cenicero o de Velilla, al norte
del monte Purburell (tramo I} y otro que discurriria
por los Hlanos de las saladas de Sastago, al sur del
mismo relieve (tramo VII). Ambos se definen respec-
tivamente como calzada principal y camino secundario
{MacaLLoN 1987, 243). Por este motivo se han efectuado
sondeos en ambos trazados.

El tramo I asciende por el margen derecho de la
val de Cenicero. Ahora nos encontramos con una pista
pavimentada de grava con multitud de curvas que se
adaptan a los relieves laterales de la val. Todavia se
observa en algunos puntos un camino anterior reali-
zado mediante amplias zanjas con caliza como firme.
¢Pudiera indicar la existencia de un trazado fruto de
planteamientos predeterminados atribuibles al perio-
do romano? Ningiin resto material viario nos lo ha con-
firmada,

Hasta la balsa del Gango es un camino de tierra
o de roca descarmada.

— Tramo IV: Balsa del Gango - balsa Garra (fig. 2)
Desde el cruce con la carretera de Bujaraloz a
Caspe, la ausencia de obsticulos topogrificos permite

2. La presencia de los restos de una estructura de importantes
dimensiones realizada en opus caementicium, en el interior de
la paridera de La Cerrada (Branco, CeBoLla 1994, 16), que pudiera
almacenar y distribuir las aguas de un gran aljibe asociado
{srelacionables con la cercana colonia romana y abastecedora de
los servicios ptiblicos?), indicaria la existencia a sus pies de un
camino que enlazaria con la zona del llano y al que proponemeos
como ruta principal, aunque no contemos con restos materiales
de la calzada.
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un trazado rectilineo cuya orientacién SW-NE diftere
notablemente de la red de caminos originada desde
el primer pueblo, con una clara impronta radial.

Continua la ténica de la pista de tierra, y no hemos
localizado ningin resto de via en la «Lastra de la Balsa
Buena» ni en el «Hoyo del lugar» como atestigué A.
Belran (BeLTrAN 1950, 237 v 239).

— Tramo V: Balsa Garra - limite Candasnos/Fraga
(fig. 2)

El seguimiento se ha realizado por el camino de Los
Fierros hasta la Venta de la Perdiz (en la actualidad nada
queda de aguel lugar), tomando alli el trazado de la
carretera nacional II hasta Pefalba, De aquf se ha
supuesto que se dirigirfa a Candasnos, separdndose de
la mencionada ruta para acercarse a la balsa del citado
pueblo. Tras atravesarlo se dirige hacia el despoblado
de Cardiel por el camino de Candasnos a Torrente.

J. L. Maya y M. J. Pena (1986, 156) apuntaron la
existencia de algunas zonas empedradas entre las
ruinas del Conventaz y Candasnes, En todo lo reco-
rrido no hemos podido apreciar ningin resto de la
calzada romana.

— Tramo VI: término municipal de Fraga (fig. 3)

El antiguo camino de Torrente a Candasnos descien-
de hacia el barranco del Conventaz,? continua por el de-
nominado del Diablo a través de los llanos de Cardiel.

Se trata de una pista de tierra con frecuentes
afloramientos de estratos calizos. El eje de la autopista
ha ocasionado en alguncs puntos su destruccién y
transformacién en pista de grava, perdiendo su ori-
ginal orientacién como ocurre entre los dos pasos
elevados del kilémetro 96 y 97.

3. En este punio del paso del Hano desde Candasnos al
barranco del Conventaz se localizan las ruinas del «Castillo
Pedrosos (Mava y Pexa 1986, 156) ya descrito por Labaria: «passa
por hum alto, onde dizemn que ha hua grande ruina, de pedras
lavradas, as quas affirmao que estavao travadas com gatos de
ferto, € chamao a este sitio Castello Pedroso». J. L. Maya y M.
J. Pena atendiendo a los hallazgos superficiales apoyan una
cronclogia medieval para estos impresionantes restos como ya
apunté R. Pita (Prra 1963, 68), si bien este autor le atribuye un
origen musulman como antiguo «manzil», Por nuestra parte
sefialaremos que en la actualidad se observa un amplio
amontonamiento de piedras calizas con una longitud en el eje
N.-S. de 10 metros y de unos 8 en el EZW. En la zona oriental,
donde se localiza la pendiente del barranco, aparecen des-
perdigadas por toda la ladera.

Con una altura superior a los cinco metros, a sus pies y en la
zona sur, se reconocen blogues del mismo material.

Hemos observado grandes sillares (145/70/36 cm.) con molduras
de filete y gola. Otros con seccidn trapezoidal y buen tamaiio (80/
40/44 cm. 85/52/53 cm.). Casi todos muestran rebajes en forma
de cola de milano para las uniones y otros para las tijeras de
elevacion. Algunos de ellos estdn trabajados para su unién
mediante anatirosis.

Se localizaron escasos restos de ceramica a torno de técnica
ibérica,

Parece que nos encontramos ante las ruinas de un gran edificio
totalmente desmoronado que contaba en su parte externa con
muros de sillares ¥ en su interior un relleno de piedras calizas
desbastadas. El expolio de los sillares ha causado el desplome
de todo el relleno.

Atin pecando de imprudentes proponemos su posible relacién con
la calzada romana atibuyéndole una funcién de torre de
vigilancia {praetenturae) v de comunicacion dptica hacia los llanos
de Cardiel, que perfectamente pudiera ser mantenida en periodos
posteriores.




Vuelve a retomar su trazado para llegar a Cardiel.
Hemos realizado varios hallazgos de la Via Augusta,
de la que se aprecian siempre alguno de sus laterales,
La menor anchura del camino en uso, que ha tenido
como referencia a la calzada, asi como sus variaciones
de direccién caprichosas, han hecho posible que la
prospeccion visual diera frutos.

A partir de Cardiel, y hasta el paso elevado sobre
la autopista del kildmetro 103’5 aparece una amplia
pista de grava, que oculta a la propia via, como lo
demuestran los hallazgos 12 v 14. Desde aqui y con
la delimitacién arbitraria que establecimos en el limite
municipal de Torrente de Cinca, se encuentra bajo el
camino tradicional y los campos de labor.

— Tramo VII: Balsa de Velilla - barranco de
Valdinguillo - Balsa del Gango (fig. 1)

Segfin M. A. Magallén pudiera tratarse de un
camino secundario (1987, 243). A partir de la val de
Velilla la via tomarfa su margen izquierdo y ascenderia
por el barranco del Valdinguillo,

El recorrido es en parte una pista moderna pavi-
mentada con grava, que permiie el acceso a los campos
de cultivo. Se interrumpe para pasar a ser un camino
de tierra que se estrecha progresivamente a medida
que asciende la val, hasta llegar al paso entre la
cabecera del barranco y las Hoyas. Se encuentra
abandonado y en desuso presentando amplias cdrcavas.
Desde la cabecera discurre en llano al sur del monte
Purburell y las saladas de Sastago, al norte de la salina
del Camarén, alcanzando por wltimo la balsa del
Gango ya en el término de Bujaraloz.

Esta ruta ha sido transformada recientemente en
pista de grava en una longitud de 10 km, quedando
tan solo cuatro del trazado tradicional, en el cual no
hemos descubierto ningfin indicio de calzada.

— Tramo VIIL: término municipal de Torrente de
Cinca (fig. 3)

Commo hemos sefialado para el tramo VI, coinciden
en un principio camino y calzada. Sin duda es todo
este tramo el que parece mostrar alguna nuevas
perspectivas sobre las propuestas de trazado aportadas
por A. Beltrdan (1952, 19) y M. A, Magallon (1987, 230).
Resumamos en todo caso que apreciamos una conti-
nuacién del trayecto que hemos venido siguiendo por
los Llanos de Cardiel hasta las cercanfas del Mas del
Isidro. Alli todavia se puede ver una reorientacién
hacia el noreste que puede unirse con localizaciones
cercanas a la balsa del Gancho (n.° 27) y a la entrada
de la Valcarrera (n.° 28), para descender al Cinca por
el margen derecho de este ltimo. Esta propuesta nos
aproxima a los postulados de R. Pita (1963, 66-67),
G. Arias (1987, 418-420) y con ello a la descripcién
de J. B. Labafia.

Por otra parte, hemos de sefialar que entre la Masia
de «El madrilefio» y la antigua «Caseta del Vedado»
el pavimento del camino, creemos, es el mismo de la
via (con algunas lagunas y habiendo desaparecido los
margenes viales por la accién de la instalacion de un
vasto vallado). BEntre el tltimo punto y la localizacién
.” 28 la ruta romana se encuentra cubierta con una
potente acumulacién de piedras, que sirve como base
a la cerca de un gran coto de caza.

Como colofén hemos realizado la prospeccién de
parte del camino que M. A, Magallén definié mediante
fotografia aérea como «ramal de Mequinenza» de la
Via Augusta (Macarrén, 1987, 245).

2.2, Resultados de la primera
actuacion

2.2.1.

Los resultados de las fases I v II han permitido
la valoracion de 168 catas mecénicas que se reparten:

— Tramo II: 1 al 7 (fig. 16)

— Tramo IiI: 8 al 48 (fig. 16)

— Tramo IV: 49 al 59 (fig. 16-17)

— Tramo V: 60 al 108 (fig. 17)

— Tramo VI 109 al 129 {fig. 17)

— Tramo VII: 130 al 168 (fig. 18)

En los cuadros resumen a los que hacemos refe-
rencia se muestran las diferentes secciones localizadas.
Las catas 120 a la 121 y 1a 126 incidieron en los restos
de la calzada. En los tres casos se mostraba bajo la
tierra compactada del camine un estrato de piedras
calizas de mediano y pequefio tamafio de un espesor
enire 16, 7y 15 cm. respectivamente. Las limitaciones,
por no decir inconvenientes, que genera el trabajo con
medios mecdnicos en un entorno arqueoldgico, nos
impidié concretar mayores precisiones, y por ello
decidimos reducir a lo minimo imprescindible estas
actuaciones en torno a los punios determinados en la
anterior prospeccién.

En este apartadoe incluimos los datos revelados por
dos de ellos que nos acercan de alguna forma, al
entorno viario.

Sondeos:

Tramo IV, sondeo 55a

En el actual camino, v entre las catas 55 y 56, se
realizé un corte transversal (Cerorra 1994),

Intencionalmente afectaba al yacimiento de «El po-
zo del Pedregal» (BeLtrRAN 1950, 237). Se atestiguaron
varios niveles, uno de los cuales procedia de la acumu-
lacién de desechos organicos mezclados con cenizas y
mafteriales ceramicos, demostrando su origen antrdépico,

Las conclusiones que dedugimos nos Hevan por un
lado a confirmar la no existencia material viaria en
este punto del trazado, y por otro, pone en evidencia
uno de los periodos de ocupacién detectados en
prospeccion, En ella (Branco, CErorra 1994) se locali-
zaron principalmente cerdmicas romanas, cuyo perio-
do de distribucién se enmarcaba entre un poco antes
de la era y principios o mediados del siglo m dC.

La utilizacién de este basurero parece comenzar
con el inicio ya comentado y finalizar entre el mandato
de Tiberio y Nerén (Cerorra 1994),

El hébitat atestiguado por residuos, al menos crono-
Iégicamente, se puede relacionar con el periodo de
construccién de la calzada augustea, aunque ampliar
nuestras inferencias requeriria una mayor excavacion.

Tramo VI, sondeo 118

Se realizé en el pueblo abandonado de Cardiel, a
10 m. al norte de la iglesia coincidiendo con la tedrica
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trayectoria de la vfa. Constatamos la existencia de
unidades estratigraficas y murales de época romana
{materiales ceramicos fechables hasta el siglo m d.C.},
sobre las que se superponen estratos deposicionales
entre el siglo xw y xvm.

¢Pudiera confirmarse asi la identificacién con
alguna mansion en la Via Augusta de este pueblo
deshabitado? Logicamente se requiere de mayor tra-
bajo que lo confirme.

2.2.2. Localizaciones

A partir de aqui vamos a ir desgranando cada uno
de los hallazgos procedentes de la fase de prospeccién.
Hemos creado dos grupos: positivas y dudosas. Las
segundas, como veremos, no son otra cosa que el reflejo
de la falta de referentes a la hora de clasificar cons-
trucciones viarias que utilizan una misma materia
prima, la caliza, a lo largo de toda la historia,

Positivas

Tramo II:

Localizacién n.° 3

Coordenadas UTM 30TYL169846.

Al este del desvio que se dirige a Alborge y junto
al lateral norte de la pista se conserva un tramo en
pendiente y empedrade de 1873 m. de longitud y una
anchura maxima de 3’25 m. Carece de mdérgenes a
causa de la realizacién de la cuneta del camino en su
lateral sur y de las tareas agricolas en el lado opuesto.
La técnica del pavimentado resulta excepcional en
comparacién con los restos documentados en otros
tramos; un nivel de 15 cm. de espesor de piedras
calizas desbastadas e hincadas oblicuamente {sobre
una capa de arena y gravilla fina de 9 em. que asienta
en las margas naturales). Eslo permite asegurar su
solidez frente a los agentes erosivos y la circulacién
rodada. Defendemos su pertenencia a la calzada roma-
na a pesar de su singularidad.

Localizacion n.* 4

Coordenadas UTM 30LTY78847.

Poco antes de la balsa de Velilla y en el margen
meridional de la actual pista, se reconoce un tramo
del lateral sur de la via de 13’3 m, de longitud y una
anchura maxima conservada de 2’02 m. (fig, 4). Esta
formado por bloques de caliza irregulares escuadrados
al exterior, El relleno interior se asienta sobre las
margas naturales y estd compuesto por piedras calizas
y areniscas grises, conservandose un ancho de 1'72 m.
El margen septentrional se encuentra destruido.

Tas caracteristicas constructivas se corresponden
con las del camino del Diablo que posteriormente se
describivan. La direccién indicada por el tramo
atravesaria el espacio que ocupa actualmente la balsa
girando al nordeste por la val de Velilla, sin discurrir
por la localizacion n.° 5.

Tramo VI

El mayor namero de hallazgos viales de caracter
positivo se encuentra en el término de Fraga, en
concreto, desde el punto del camino paralelo a la
autopista A-2 en su kilémetro 96 hasta el lHimite con
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Fig. 4 - Localizacién n.° 4.

Torrente de Cinca (Huesca).! En este sector, el camino
actual, en funcién de las necesidades de acceso y
explotacion de las fincas agricolas, no mantiene el
trazado original de la via y «serpentear entre el interior
v el exterior de los médrgenes de la misma. El camino
presenta una anchura entre 3 y 5’5 m., siendo inferior
a la de la calzada romana que flucttia entre los 5’65
y 620 m., lo que permitid identificar en prospeccién
los laterales empedrados. La construccién de la
autopista A-2 afectd totalmente a todos los lugares de
interseccién con la via, v teniendo ademas en cuenta
que tal obra presentaba una anchura superior al
tamafio actual, resulta muy probable la propuesta de
J. L. Maya y M. J. Pena que el miliario localizado al
oeste del Mas de Castillo proceda de la ruta estudiada
(Mava, Pena 1986, 155).

La técnica constructiva muestra una obra con
laterales paralelos (margines ) realizados con bloques
de caliza irregulares hacia el interior y escuadrados al
exterior. La estructura interna ha mostrado cierta
variedad que puede estar causada por multiples
factores. Asumimos que quizds el primordial sea lo
reducido de nuestras catas.

De esta forma, en la mayoria de las ocasiones, se
muestra un relleno de piedras calizas medianas y pe-
quenas entre los margenes (en algtin caso, cantos roda-

4. J. L. Maya y M. J. Pena ya senalaron su existencia por
prospeccion (Mava, Pena 1986, 156).




dos). En el hallazgo n.° 10 se pone de manifiesto la
existencia de dos estratos en la estructura de la calzada.

También podemos encontrar esta misma disposi-
cién, pere con la férmula de emplear losas irregulares
planas apoyadas sobre el terreno natural, en las zonas
mas cercanas a las margines.

Fig. 5. - Lecalizacién n.” 6. Nétese como el camino en uso utiliza
sélo en parte la anchura de la vfa.

Fig. 6. - Localizacién n.® 8. Secci6n estratigrafica y planta compuesta
de estratos,

Localizacién n.° 6

Coordenadas UTM 31TBF652965.

Paralele al eje del camino actual ¥ en su seno, un
tramo del lateral sur de Ia via de 87 m. de longitud,
de los cuales se limpiaron 24’3 m. El lateral norte no
se ha documentado por enconirarse bajo el campo de
labor, aunque posiblemente se conserve dado que éste
se encuenfra a una cota superior a la de la via (fig. 5).

Localizacién n.° 7

Coordenadas UTM 31TBF652965.

Oblicuo al eje del camino actual en direccién NO-
SE, se reconocié y limpié un tramo del lateral norte
de 13’50 m. de iongitud,

Localizacién n.° 8:

Coordenadas UTM 31TBF653965,

Oblicuo al eje del camino actual en direccién NO-
SE, tramo del lateral norte de 29 m. de longitud.
Limpieza de 7’5 m.

Se efectuaron dos pequeiias catas que afectaban al
interior y exterior de la via. Cronoldgicamente se
observan los siguientes niveles y fases constructivas
(fig. 6.1.): sobre la base de calizas grises estratificadas
{u.e. 8007) se asienta una capa de color marrdn
amarillento de arenas naturales (u.e. 8005). Sobre ella
se excavd inicialmente una zanja (u.e. 8002) destinada
a alojar el firme y laterales de la via (en la cata exterior
el nivel de arenas (u.e, 8005) aparece a una cota
superior como consecuencia légica). Este elemento
interfacial presenta mayor profundidad en una estre-
cha zanja paralela por el interior del margen, que
posteriormente se rellend con un depésito de tierra
arcillosa (u.e, 8003) hasta nivelar con la cota alcanzada
en la zona interior de la calzada. Todo ello es la base
para la via, que en este caso muesira lajas planas cerca
del limite para pasar a piedras desbastadas hacia el
interior (u.e. 8001) (fig. 6.2.). No se constaté estrati-
grificamente la existencia de cunetas. Bl conjunto
aparece colmatado por u.e. 8004 y u.e. 8005, pavimento
del camine en uso.

Interpretamos (siempre con la prudencia que su-
pone Io reducido de la cata) que la zona de zanja
estrecha y mas profunda tiene relacién con fosas
realizadas en el interior de la estructura de algunas
calzadas, rellenadas con materiales que aportaban
mayor solidez y densidad, de manera que este elemen-
to evitara ceder las zonas mas sensibles (el centro ¥
los bordes) de las vias (ChpvaLLEr 1972, 95, nota 5).

Localizacién n.” 9

Coordenadas UTM 31TBF653965.

Tramo del lateral sur de la via de 24 m. de longitud
de los cuales se limpiaron 9'5 m.

El firme de la via aparece compuesto en superficie
por losas planas similares en forma y tamafo a las
de la localizacién n.° 7.

Localizacién n.° 10

Coordenadas UTM 31TBF655964,

Tramo del lateral sur de la via de 83 m. En la cata
realizada en el lateral norte del camino actual, vy que
afectarfa al interior de la via (puesto que el septen-
trional ha desaparecido por tareas agricolas), se obser-
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va un primer nivel natural de arenas y margas de
color marrén clare sobre el que asienta un relleno de
piedras calizas desbastadas de mediano y gran tamafo,
con un espesor de 14 cm. y, sobre él, un ni-vel de tierra
y piedra caliza triturada de 23 cm. de espesor.

Localizacién n.° 11

Coordenadas UTM 31TBF657964.

Tramo del lateral norte de 5’4 m. de longitud. No
se ha localizado el lateral sur por encontrarse posi-
blemente bajo las acumulaciones de ladera.

Localizacién n.° 12

Coordenadas UTM 31TBF668958.

Poco después de atravesar Cardiel, tramo del lateral
norte de la via de 18’20 m. de Jongitud. En el margen
meridional se realiza una cata. Encontramos un pri-
mer estrato arcilloso sobre el que se asienta un relleno
de bloques desbastados de caliza de mediano y
pequefio tamafio con un espesor de 9 cm. Sobre €l ¥
en un espesor de 10 cm. aparece el firme contempo-
rdneo de gravilla y tierra compactada.

No se ha localizado el lateral sur por encontrarse
destruido a causa de las tareas agricolas de los campos
laterales. La anchura de la via, sin conservar el
mencionado margen, es de 5’5 m.

Localizaciéon n.® 13

Coordenadas UTM: 31TBF672957

Hemos de sefialar que la existencia fisica de la via
es practicamente segura entre la anterior localizacién
vy ésta,

Tramo del lateral sur de la vfa de unos 2 m. de
Iongitud. Al objeto de localizar el lateral norte que
veniamos signiendo se realizé una cata, apareciendo
éste bajo el pavimento de grava compactada a 20 cm.
de profundidad. La via compleia en este punto pre-
senta una anchura de 622 m.

Localizacién n.® 14

Coordenadas UTM: 31TBF676953.

Tras el paso de un pequefio repecho en el que las
tareas agricolas asf como la construccién de un paso
elevado para la autopista han eliminado-todo resto
anterior, se vuelve a localizar paralelo al eje dél camino

actual, en direccién NO-SE, un tramo en el que se
limpiaron 11’3 m. del lateral sur de la via. El firme
en la zona mas cercana a los margenes, muestra losas
planas similares a anteriores localizaciones. El lateral
septentrional pudiera estar bajo los campos de labor.

Ta calzada romana mantiene su existencia fisica
hasta contactar con el siguiente paso elevado de la
autopista en el punto kilométrico 103 donde desapa-
rece.

Localizacién n.° 15

Coordenadas UTM: 31TBF696939.

Pasada la autopista. Tramo del laieral sur del que
se limpiaron 7 m., aungue a simple vista se aprecia
la existencia de muchos mas. La anchura del actual
camino es de 3 m. lo que indica que el lateral norte
pudiera encontrarse bajo los campos de labor.

Localizacién n.° 16 (figs. 7 v 8)

Coordenadas UTM: 31TBF697939.

Tramo de lateral meridional de 63’8 m. de los cuales
se limpiaron 31'8.

Se efectuaron dos catas que afectan al interior de
Ja via. Cronolégicamente se observan los siguientes
niveles y fases constructivas: en la cata 1 (fig. 8),
realizada hacia el interior del lateral meridional, sobre
las calizas estratificadas (u.e. 1605) se asienta un nivel

Fig. 7. - Localizacién n.° 16. En primer plano, a la izquierda, catas 2
y 3. Tamafio de la escala 4 m.
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Fig. 8 - Secci6n estratigrafica de Ia cata 1 en la localizacién n® 8.
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de color marrén amarillento de arenas naturales de
10 cm. de espesor (u.e. 1604). Sobre él se excavé una
zanja (u.e. 1603) destinada a alojar el firme y latera-
les viarios. Colocados éstos tltimos se procedié a
un rellenado (u.e. 1602} con blogues desbastados
de piedra caliza mezclados con algo de gravilla de
18 cm. de espesor v sobre ésta una capa de tierra de
6 cm. de potencia (u.e. 1601). La u.e. 1606 corresponde
con el firme del camino moderno.

En la cata 2, bajo una tremenda acumulacién de pie-
dras (mads de 2 m) procedentes del despedregado de los
campos adyacentes que fue retirada por medios meca-
nicos, se localizan el lateral norte y el firme, que
presenta, junto al citado margen y en una extensién
hacia el inte-rior de 1’8 m., lajas planas irregulares de
caliza sustituidas a continuacion por bloques desbasta-
dos de mediano v pequefio tamatfio. La cata 3 realizada
al exterior de la via no mosiré estratigraficamente la
presencia de cuneta,

El ancho de la calzada romana varfa en esta
localizacién entre 5’65 y 589 m, (fig. 7).

Localizacién n.® 17

Coordenadas UTM: 31TBF699937.

En el centro del camino se aprecia un empedrado
similar a los documentados con anterioridad. No se
pudieron localizar los méargenes a causa de las acumu-
laciones del despedregado de los campos, que ademas
han dejado el paso reducido a unos 3 m.

Entre la localizacion anterior y ésta existe una curva
realizada con posterioridad a la via. En ella cambia
el firme para mostrar los estratos de caliza natural de
los llanos de Cardiel.

Localizacién n.® 18 y n.° 19

Coordenadas U.T.M.: 3ITBF701936,

La continuidad de los dos puntos localizados en la
anterior prospeccion (Branco, CesoLLa, 1994) nos Hevd
a un estudio conjunto (23 m). La limpieza consistio
en la realizacién de dos catas perpendiculares al

Fig. 9. - Localizacién n.° 18 y 19. Tamaiio de Ia ¢scala 4 m.

camnino de 3 metros de anchura. Se localizaron los
laterales Norte v Sur de la via. El firme se encuenira
formado por elemenios desbastados de piedra caliza
de medio y gran tamaifio trabados junto con canto
rodados.

Hemos de destacar que en esia zona estudiada, por
primera vez ka calzada aparece en una cota netamente
superior a la de los campos circundantes (60-70 cm.).
Se trata del mejor tramo en el que podemaes reconocer
la utilizacién de la técnica del agger,

La anchura de margen a margen es de 6’3 m (fig. 9).

Locaklizacién n.” 20

Coordenadas UTM: 31TBF702935.

En el eje del camino, tramo del lateral Sur de 4’65
m. de longitud. Se abrié una cata en el campo situado
al norte del actual camino con el fin de localizar el
margen septentrional. Una vez realizada ha permi-
tido la medicién de la anchura completa, 6’05 m. El
firme estd realizado con elementos de desbastado de
piedra caliza de mediano y pequefio tamaiio trabadas
entre si.

Localizacion n.° 21 (figs. 10 y 11)

Coordenadas U.T.M.:31TBF703934,

En el cruce de la via romana con una via pecuaria,
y poco antes del limite del término de Torrente de
Cinca, se conservaba una isleta no afectada por la red

Fig. i0. - Localizacién n.® 21. En primer término lateral sur con vano
de desagiie. Tamaiio de la escala 2 m.

Fig. 11. - Dibujo de la estructura del vano de desagiie y planta de la
cata norte en la localizacidn n.® 21.
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de caminos actuales. En ella se reconocié el lateral sur
de la via del que se conservaban 56 m. de longitud.
Realizamos dos catas, la primera afecta al margen
anteriormente comentade dando comeo resultado la
aparicién de una estructura asociada a la via: un
aliviadero de agna. Se trata de un paso bajo la calzada,
vano cuadrangular con una hiz de 44 por 45 cm. Se
realizé en la zona meridional mediante la construccion
de un muro de tres hiladas de piedra careada al
exterior y con cubierta adintelada de un bloque de 68
{68 /17 cm., (fig. 11.1.),

Con posterioridad se efectizé una segunda cata al
norte del actual camino, Fl resultado fue la aparicién
de la cubierta de este desagiie conseguida mediante
grandes bloques de piedra caliza (93/40; 87/32); 60/
36 cm.) (fig, 11.2), La anchura de extremo a extremo
del aliviadero es en este punto de 815 m.

Citamos los ejemplos de obras de caracteristicas
similares en la calzada romana entre Emerita v
Asturica en el Puerto de Bafios (en €l limite de Caceres
vy Salamanca) (Rorpin 1971, 119) y sobre todo la
segunda de las descritas (lam. XXV, 3). También de
gran interés resultan los multiples vanos localizados
en la Via Augusta estudiada en el Perellé (Tarragona)
(CarvoNELL, Izouierpo 131-132).

Este cruce pudiera haber existido también en época
romana puesto que hacia el Norte hemos descubierto
dos localizaciones (A1 y A2) con alineaciones laterales
de calizas, muy similares a las margines ya descritas.
Las caracteristicas de estos hallazgos, y nuestra cautela,
hace que las incluyamos en el siguiente apartado.

Dudosas

Tramo II:

Localizacién n.° 1

Coordenadas UTM: 30TLY 149841,

Corresponde a un muro de contencién realizado con
sillarejo de piedra caliza perteneciente al margen sur
de un camino anterior al actual en el barranco de la
Cerrada. Tales estructuras se atestiguan igualmente en
el lateral derecho del citado barranco y parecen
identificarse con los descritos en la zona del barranco
del Tio Gabriel (Beliran Lloris, Mostalac, Lasheras,
1984, 40). Al carecer de claros elementos, tanto
constructivos como cronoldgicos, que permitan asig-
narles un momento de construccién determinado,
optamos por mantenerlos en este apartado.

Localizacién n.” 2

Coordenadas UTM: 30TYL157844.

Se sittia en el sector de ascenso a Los Llanos, en
el seno de una obra de acondicionamiento consistente
en la excavacién de una amplia zanja en la ladera para
hacer disminuir la pendiente. Se trata de un camino
que presenta margenes realizados con bloques de
caliza. El estribo norte (se aprecia una extension de
71’5 m. de los cuales hemos limpiado 23’5 m.) posee
caracteristicas constructivas similares a los restos
confirmados en el resto de la via. La escasa anchwra
de 2’05 m. asi como la tosca realizacién del estribo
sur nos plantean una cierta prudencia a la hora de su
consideracién como camino principal de la Via Augusta.
Los caminos secundarios pueden mosirar una anchura
entre 2'S y 3 m, (Satama 1951, 68) y dada la cercania
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de Celsa deberfan resultar numerosos. Tal vez por ello
pudiéramos considerar a la ruta que asciende por el
barranco de la Cerrada hacia la paridera de Patricio
como la principal.

La estratigrafia muestra sobre un nivel natural de
margas la excavacion de una zanja. Se rellend, una vez
colocados los mérgenes, con bloques de caliza de
tamano irregular. Un nivel superficial de arcilla com-
pacta de 3 cm. de espesor lo cubre,

Localizacién n.® 5 (figs. 12-13}

Coordenadas UTM: 31TBF179849.

Junto a la balsa de Velilla, bajo el actual camino,
se apreciaba inicialmente en superficie un tramo
empedrado y un margen formado por grandes bloques
planos de caliza, de los que se observaban dos hiladas.
La magnitud de los restos nos levé a realizar una
intervencién en extensién (fig, 12).

Los resultados mostraron que el estribo sur estaba
formade por 5 hiladas de grandes bloques de caliza
que conformaban un contrafuerte escalonado de

Fig. 12. - Localizacién n.® 5, finalizada Ia excavacion.

70 cm, Para confirmar la anchura de la estructura se
realizé una cata manual bajo el firme de ta pista actual,
detectando a una distancia de 10°05 m. el lateral norte
que presenta la misma técnica constructiva (fig. 13.1.).
Entre los dos margenes se desarrolla en superficie un
empedrado de bloques de caliza de tendencia rectan-
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gular (u.e. 5002), orientados perpendicularmente a los
limites y paralelos entre si. Tal disposicion desaparecia
en torno al Area central, delimitiandose una zona
cuadrada en sillarejo (fig. 13.2.). El relleno interior
(u.e. 5007), formado por fragmentos de piedra caliza
v arcilla hasta una profundidad de 1’05 m. habia sido
depositado sin orden aparente. El lateral ceste mostrd
una finalizacién brusca del empedrado que debe
repetirse en el este. La planta de todo el conjunto
muesira una tendencia curva, con la parte céncava
orientada hacia la balsa y la convexa hacia la cabecera
del barranco.

Si bien en un principio consideramos la posibili-
dad de encontrarnos ante los restos de algin tipo de
presa, pronto abandonamos la idea ante la falia de
claros elementos identificadores (FErNANDEZ et al.,
1984). Se trala de una obra que garantiza la perma-
nencia del paso a pesar de las Nuvias, que en ocasio-
nes pueden ser torremciales. Se sittia por donde
discurre el cauce del barranco lateral de forma que
evita la destruccién del camino. La solucién debe
responder a una experiencia local, puesto que en vez
de crear un vano o aliviadero para la circulacién del
torrente, han buscado intencionalmente un elemento
macizo que vierte por la coronacién. De esta forma,
en caso de avenidas intensas, la disposicién del
empedrado de la superficie, permite que, atin en el caso
de que hubiese sido arrastrada su cubierta de tierra
y grava, la circulacién de vehiculos pesados fuera
posible,

De igual forma, podemos pensar que puede actuar
como un reductor de la fuerza con la que descienden
las aguas que vierten directamente a la balsa, v con
ello evitar de alguna forma su rdpida colmatacién. Lo
cierto es que esta estructura, de la que desconocemos
su fecha de construccién, parece haber resistido
perfectamente hasta la actualidad.

Su relacién con la calzada romana es dudosa,
puesto gque la localizacién niimero 4 indica un trazado
separado al sureste, y destruido por la extensién de
[a actual balsa, por lo que proponemos para ella misma
en su configuracién actual una cronoelogia posierior,
al menos, a la primera ruta establecida por los

Secciones transversales de Ia localizacién n.® 5.

romanos, pero sin que podamos, con argumentos
serios, definirnos en mayor medida.

Tramo VI

Si bien el objetivo principal era el trabajo sobre 1a
rula ya prospectada en el anterior estudio (Brasco,
Ceeoira 1994), no dejamos por ello de registrar
aquellos hallazgos que en el recorride por otres
caminos puedan aportar alguna nueva via de investi-
gacion,

En esta tarea enmarcamos las dos localizaciones
realizadas en una antigua via pecuaria, que segin la
cartografia de 1952 del IGN partia desde la orilla
derecha del Ebro en la zona de Camp de la Vila
tomando orientacién norte hasta la carretera nacional
radial Madrid, Francia, por Barcelona (aciual N-II).
En el kilémetro 438 enlazaba con otra ruta de simi-
lares caracteristicas que discurre en direccién oeste
pasando por la venta del Rey. En la actualidad las dos
aparecen amojonadas en el terreno mediante indi-
cadores pldsticos.

El area prospectada por nosotros se situa entre la
actual N-II y el cruce con la via romana sefialado por
la localizacién n.° 21.

Localizacién Al

Coordenadas UTM: 31TBF709956

Se aprecia en el lateral este un margen realizado
con piedras calizas y las caracterfsticas constructivas
hasta ahora descritas en una longitud de unos 16 m.
No se observan restos que lo delimiten por el oeste,
presentando el camino actual una anchura de 5 m.

Localizacion A2

Coordenadas UTM: 31TBF706942

En un pequefio repecho encontramos en la par-
te occidental del paso carretero un margen realizado
con piedras calizas de una longitud de 11 m. En el
otro lado, y ocultade por una pran acumulacién
de despedregado, pudimos atestiguar el limite orien-
tal en una longitud de 3 m. La anchura entre los
exteriores es de 7 m. presentando el actual camino 7'50
m.
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¢Pueden tratarse de restos de una red secundaria
establecida al poco de la construccion de la Via
Augusta? Estos hallazgos han de ser tratados con la
prudencia que supone la comparacién formal de
aparejos, en una zona donde la piedra caliza ha sido
v es utilizada en multitud de obras humanas a lo largo
de toda la historia. Por lo tanto, atribuir su construc-
cién a un periodo concreto amplia la necesidad de
estudio a toda la red de caminos, as{ como la del
poblamiento 1ural, enfocado hacia una evolucién
diacrénica que escapa con mucho a nuestra tarea, pero
que sin duda darfa sus frutos. Es por ello que de
momento quedan incluidos en este «saco» que cons-
tituye la categoria de dudoso.

2.3. Resultados de la segunda
actuacion

Tramo VIII

No hemos de dejar de nombrar la inestimable colabo-
racién prestada en este trabajo por Ana Diago Vinadé.

En los siguientes hallazgos, sdlo en los casos que
ta claridad lo permita les atribuiremos su relacién con
la via.

Localizacién n.° 22

Coordenadas UTM 31TBF707932.

Poco después de pasada la actual delimitacion del
término entre Fraga y Torrente de Cinca, se aprecian
en una longitud de 2’30 m algunas piedras del margen
norte algo alteradas en su posicién. El carnino presenta
una anchura de 4’30 m, El lateral meridional de la via
estd destruido por las taveas agricolas, aunque todavia
se constata la acumulacidén de su relleno calizo en los
surcos del arado. La coincidencia de cotas entre el
camino y los campos meridionales ha permitido esta
destruccidn.

Localizacién n.° 23

Coordenadas UTM: 31TBF701929.

Al sureste de la cota 352 m.s.n.m. donde se en-
cuentra el «Mas del Isidro», se aprecia en la cuneta
actual v en una extensién de unos 7 m. el margen
septentrional. Parece evidente que, con algtin recre-
cimiento, es la calzada romana. A falta de sondeos en
el margen meridional y considerando la anchura
conservada (6 m.) podemos pensar que en este punto
puede encontrarse completa.

Al contrario que en la localizacién anterior, el
camino se sitda sobre los campos meridionales a una
altura de 80 cm. por lo que la accién del arado no
le ha afectado.

Localizacién n.° 24

Coordenadas UTM: 31TBF711929.

A menos de 100 m. hacia el sureste de la localizacién
anterior, existe una bifurcacion al cruzarse la trayec-
toria hasta ahora seguida con el camino de las Torres
de Tarrasa.

La calzada se sitila en una cota superior a la de
los campos aledafios, y bien pudiera pertenecer a ella
un mure de contencién que se halla en el margen
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meridional y estd realizado con mamposteria de caliza.
Pero por el momento seremos cautos en este sentido.

Presenta importantes alteraciones causadas por
medios mecédnicos destinados a mejorar un camino
de acceso a las fincas.

M. A. Magallén (1987, 230) planted el trazado de
fa Via Augusta signiendo la trayectoria recta a través
de un camino que en la actualidad ha desaparecido en
parte, pero que permanecia al menos hasta la cartogra-
fia de 1952, Este es el que ha sido reacondicionado no
hace mucho tiempo alterando el muro de contencién.

El cruce nos plantea la unidn de dos rutas. Por un
lado, la Via Augusta toma una orienfacién hacia el
noreste (como veremos en la siguiente localizacién),
por otro, los dos hallazgos que desde esta bifurcacion,
v en el término de Torrente, se han realizado en
direccién hacia Mequinenza nos han hecho retomar la
hip6tesis de la existencia de ese mismo enlace en época
romana, identificado con el ramal ya apuntado por M.
A. Magallén (1987, 241) vy por J. I. Royo y F. Gdmez
de la Via Augusia, que partiria de los Llanos de Cardiet
hacia el Ebro por Mequinenza, y que se constata en
el otro margen del rio por los importantes restos del
puerto denominado «Cami de la Pedra Bonica». Tal
ruta tal vez pudiera prolongarse, seglin sus descubri-
dores, hacia el Matarrafia por Fayén (Camino del
Vertedero) (Royo, Gomez 1994, 340).

Localizacién n.” 25

Coordenadas UTM: 31TBF712929,

La Via Augusia toma una direccién noreste descri-
biendo una prolongada y suave curva que se distingue
perfectamente hasta el signiente cruce de caminos.

La ruta contemporanea se ha desplazado un poco
hacia el norte con lo que se aprecia en ella el lateral
septentrional de la via. Las tareas agricolas han
destruido la calzada y el margen meridional, aunque
todavia se ve el relleno calizo en la zona labrada
{permitiendo suponer una anchura de unos 6 m.). Al
parecer ha ocurrido no hace mucho tiempo.

Localizacion n.” 26

Coordenadas UTM: 31TBF714929,

A 100 m. al noreste de la anterior encontramos 23
m. del lateral septentrional. El camino tiene una
anchura de 4 m. y la via conserva 3 m.

Localizacién n.® 27

Coordenadas UTM: 31TBF725926.

Al norte del camino actual (de unos 4 m. de ancho)
localizamos €l margen meridional de la via conservado
en una extension de 17 m.

Se mantiene una anchura de unos 2 m. puesto que,
como viene siendo ténica general a lo largo de la ruta,
los campos aledafios la han destruido desplazandose
el camino y utilizdndola como lugar de vertido de los
procesos de despedragado. Se trata sin ninguna duda
de un resto en superficie de la calzada romana.

Localizacién n.” 28

Coordenadas UTM: 31TBF748900.

Junto al camino y en su lado septentrional encon-
tramos el lateral meridional de la via conservado a
simple vista en una extensién de unos 12 m. (fig. 14).
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Fig. 14. - Localizacién n.” 28, En primer término lateral sur. Detrds
acumulaciones de despedregado y valla scbre la via. Escala 2 m,

Si bien es, junto con el anterior, un punto donde
se nos muestra la existencia fisica de la via por su
lateral, no hemos de dejar de describir un recorrido
que se extiende por mdas de ocho kilémetros en un
estado, al menos de trazado, casi original. Sin duda
se trata del tramo descrito por Labafa al sur del
sanfuario de San Salvador y que conservaba varios de
los miliarios por ét recopilados.

Desde la localizacion anterior se desarrolla un
trazado recto en direccién sureste que discurre al sur
de la balsa del Gancho, por Ia actual masfa del
Madrilefio, a través de una granja (antigua caseta del
Vedado), hasta el punto comentado.

En este trayecto (salvo en las zonas ocupadas por
las construcciones modernas donde se ha pavimentado
con grava) podemos apuntar que se conserva como
pavimento del camino actual €l mismo de la Via
Aungusta. Tras recorrerlo tenemos la impresién que
poco ha de quedar de los mérgenes viales, puesto que
las propiedades que Hmitan con el mismo lo han dejado
reducido a una anchura inferior a la de la via, me-
diante trabajo de potentes arados. La zona asi alterada
ha sido posteriormente vallada en ambos lados, La
limpieza parcial de algunos puntos nos muestra la
permanencia del relleno de piedras propio de la
calzada romana, con similares amputaciones al mar-
gen meridional de la localizacién n.° 12 en el término
de Fraga,

A partir de la Caseta del Vedado describe la via tna
suave curva hacia el sureste para volver a tomar una
trayectoria recta. Tal como demuestra la localizacién,
y una vez reconocido el tramo, resulta evidenie que
el camino actual se sitia paralelo al sur de la via
romana, que queda oculta por un amplio y continuo
amontonamientc de piedras, que ha servido para ia
instalacién de una valla metdlica que delimita los
contornos de un coto de caza.

Esta disposicién difiere con la propuesta por M. A.
Magallén que desde el punto comentado definfa una
curva con direccidn hacia el noreste hasta penetrar
en la val de Carreras por un lugar diferente al de la
clara localizacién hasta ahora comentada (MAGALLON
1987, 230).

A este respecto comentaremos la mencion sobre 1a
posible existencia de los restos de un catastro romano

en esta zona (Arivo 1990, 138-140). Parece demostrada
la modernidad de las divisiones ortogonales, aungue
tras nuestro estudio hemos de afirmar que no existe
diferencia de orientacién entre la via y el camino actual
hasta la localizacién n.° 28. Ne se confirman los
argumentos de este autor, basados en las conclusiones
de M. A. Magallén y en la observacién de indicios sobre
la fotografia aérea vertical.

Desde el punto localizado hacia el noreste la via
penetraria en un campo y no seguiria la trayectoria
det camino. Prolongando sobre el plano resulta evi-
dente que la trayectoria antigua se dirige hacia la
ruta que desciende hacia el Cinca por la val de
Carreras.

Localizacién n.® 29

Coordenadas UTM: 31TBF763908.

Permanece en uso como una pista de variada
anchura segin los tramos {entre 3 ¥ 7 m.).

El grado de conservacién de la calzada a lo largo
de la val resulta desigual. El descenso en la parte
anterior al primer hallazgo parece haber sido reali-
zado no hace mucho tiempo mediante maquinaria,
Hemos comprobado la existencia de un trazado
anterior (que utilizaria los estratos calizos como
pavimento natural) seccionado por el contemporaneo.
No se encuentra reflejado en la cartografia v perma-
nece enmascarado por la vegetacién y acumulacién
de piedras, discurre por el margen izquierdo de la val.
En bastantes ocasiones se presenta a mayor cota que
el actual. Este tiltimo estd deteriorado por escorrentias
al haber sido realizado sobre el propio fondo del
barranco. Ciertamente carecemos de datos que deter-
minen su cronologia absoluta.

Es precisamente en la parte media del recorrido
donde mejor se aprecia la estructura romana. A ella
se puede aplicar la descripcién de R. Pita: «El sistema
del camino de Valcarrera, la forma del pavimenio,
trazado de las curvas, pendientes, etc., esta concebido
para el pasoc de carros con cargas de 1.000 kg, mas
o menos, tirados por una recua de caballerfas. Y por
ello, aun en la Edad Media y hoy, se le llamaba
Valcarrera, por estar construida especialmente para
el paso y acceso de carros, una vez atravesado el
Cinca, y para ganar la alta meseta monegrina» (Prra
1963, 76).

El primer punto que hemos tenido en cuenta
muestra en el lade noroeste del camino parte del
margen exterior (2’10 m. de longitud)} . Desde el talud
de la ladera hasta el limite viario coniamos con 4’35
m. de anchura, a los que hay gque sumar 3’80 m.
hasta finalizar fa plataforma. El relleno de la calzada,
a simple vista, resulta similar a los del tramo VI y
VIII.

Localizacién n.® 30 (fig. 15)

Coordenadas UTM: 31TBF765900.

Lateral norte de la via formado por una hilada. Se
aprecian unos cinco metres de las piedras caracie-
risticas de los mdrgenes. Se trata, con la anterior, de
las més claras de las encontradas en Ia val por la
similitud en la construccién con los ejemplos de la
zona superior. Bl camino tiene una anchura superior
a los cuatro metros y medio.
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Fig. 15. - Localizacidn n.® 29, Restes def lateral norte. Escala 1 m.

Localizacién n.” 31

Coordenadas UTM: 31TBF768912.

Lateral sur de la via en una longitud de 4’85 m..
Existe una separacion respecto al talud interior de 0°9
m. y conserva una anchura de 2’30 m.

La direccién indicada por el margen difiere de 1a
de la ruta en uso, v se adentraria al norte, en lo que
en la actualidad son cultivos frutales.

Contimtia el descenso por el margen derecho de la
val hasta llegar a la denominada cuesta de la Torraza
donde realiza una curva a la izquierda para salvar el
desnivel con la zona de la huerta, por la que discurre
la actual carretera entre Torrente v Mequinenza.®

5. Al norte de la mencionada curva y junto a ella se localiza
el yacimiento del castillo de Torralba (localizacién 31TBF781615,
situado en el escarpe formado por una de las terrazas del Cinca,
extension préxima a los 4.800 m, cuadrades), fortificacién de
época drabe (Pita 1963, 66). En la actualidad se reconocen en
superficie las trazas de numerosos muros, asi como el alzado de
alguno de ellos en la zona de desnivel mds abrupto hacia Ia
carretera. En la zona mds septentrional, ¥ separado por una
depresion del conjunto del poblado se determinan las ruinas de
una torre. El grado de desiruccién del conjunte es sobresaliente:
a los mumerosisimos pozos realizados por clandestinos per-
trechados con detector de metales se unen las amplias zanjas
abiertas para la instalacion de postes eléctricos, asi como grandes
cantidades de escombros y otros desechos conlemporédneos.
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Proseguimos la prospeccién en la zona baja junio
al Cinca tomando el camino de «Afueras o de «To-
rralba» (con clara referencia al despoblado de Torralba
existente en el término (Useto 1986, 1.256) conocido
en la zona como Castillo de Torralba.

Se trata de una pista de grava para acceso a las
fincas de la huerta en la que no hemos realizado ningan
resto asimilable a la calzada romana.

Pita propuso el cruce del Cinca algo aguas abajo
de Massalcoreig por un vado, frente a las Torrasas o
castilo de Torralba {que hemos seguido), para el
camino de carros, via antigua o principal. El atajo de
la ermita de San Salvador cruzaria por Valdecos,
camino directo o atajo para peatones y caballerias.
{Prra 1963, pag. 66).

3. Comentario cronolégico

Tras la descripcién del trabajo recopilatorio de
hallazgos haremos un andlisis para enmarcarlos tanto
en su aspecto temporal, como en el entorno que
propicid su construccién.

3.1. Periodo ibérico

R. Pita propuso un origen indigena al trazado de
la ruta, y més concretamente al servicio de la expansién
de los ilergetes hacia el valle del Ebro (Pita 1963, 73).
Pudo producirse la toma de Celse a los sedetanos (Fatis
1992, 223) en el transito del siglo mw al n a.C., con lo
que el acceso desde Hiirda tendria marcado caricier
estratégico en su avance hostil hacia Occidente.

M. A, Magallén también defiende el antecedente
indigena aunque sin atribuirle este fin (Macarion 1987,
235}.

Se trata de propuestias airactivas pero por el
momento sin confirmacion material efectiva. Es por
clto que nos decantamos por una consideracidn cauta.
La exislencia de caminos entre los diferentes asen-
tamientos ibéricos resulta evidente, pere como seniala
V. M. Roselldé (Rosernd 1992, 628), no deberfan
obligatoriamente coincidir con el trazado viario esta-
blecido materialmente por los romanos con posterio-
ridad. Bien pudieran reutilizar tramos parciales,
acondicionando el resio a sus necesidades y no a las
que los originaron.

La construccién de calzadas, con lo que conlleva,
sélo tiene sentido en el seno de la administracién de
una sociedad estatal centralizada con una base terri-
torial amplia (Renrrew, Bann 1993, 196) v ésto es algo
que no resulta evidente, ni necesario, en las estructuras
sociales del interior de nordeste peninsular hasta la
presencia romana.

3.2. Periodo republicano
3.2.1.

Es el primer momento en el que se atestigpna la
existencia de una via amillarada (miliarios de Massal-
coreig (?) (Lostar 1992, 15) v de Torrente de Cinca
del procénsul Q. Fabio Labeo (Lostar 1992, 16).

Hitos




Varias han sido las fechas propuestas para su
realizacién atendiendo a la considerada para el des-
empefio del cargo por el magistrado. Segin recopilan
M. Mayer e I. Rodd (1986, 162-163), M. A. Magalléon
(1987, 235-236) v J. Lostal (1992, 15-16) varfan entre
el 183 y 110 a.C.

Los primeros se inclinan por el lapso entre el 118-
114 a.C,, la segunda por los tltimos afnos del siglo o
a.C., mientras que el tercero reafirma tal posicién y
establece su construccién en clara relacién con el
desplazamiento de la linea de frente tras la guerra
numantina hacia la Celtiberia Ulterior {(Lostar 1992,
269).

A. Beltrdn, adin reconociendo la posibilidad de
fecharlo entre el 124-114 a.C. (citando los estudios de
A. Schulten, Fontes Hispaniae Antiguae, t. IV, 144)
(BeLtrdn, 1952, 18), propuso una fecha més cerca-
na, a mediados del siglo 1 a.C., al identificar a Q.
Fabio Labeo con C. Fabio Maximo legado de César
en la citerior con motivo de la guerra contra Pom-
peyo.®

Tal hipétesis ha sido mantenida por M. Beltran, A.
Mostalac y J. A, Lasheras (1984, 37) aunque corregida
por el primero al 111-110 a,C. (Berrran Lioris, 1991,
76). Parece claro que la diferencia de nominacién v
cargos impiden tal asimilacién {(MacaLLon 1987, 236)
(Lostar 1992, 15, nota 29),

R. Pita propuso el periodo entre la guerra celtibérica
y la sertoriana (también siguiendo a Schulten) para
el desempefio del cargo del citado proconsul (Pita
1963, 55).

Resumiendo los estudios aceptados en la actuali-
dad, la fecha mas probable se sittia en torno a finales
del siglo u a.C, Bs precisamente en este momento
cuando el territorio del valle del Ebro se incluye en
la esfera del dominio provincial romano propiamente
dicho (RorpAn 1986, 772). A la par supone la creaciéon
de las bases de una administracién y urbanizacién que
comenzarfa en el siglo m a.C. y se prolongaria en el
siglo 1 a.C. (RowpAn 1989, 30).

En cuanto a referencias escritas atribuibles a esta
via en el resto del periodo republicanoc, contamos con
la de César (Guerra civil, LIV y LX1) nombrando un
tramo entre Herda y la actual Massalcoreig (Prra 1963,
54), y la mencién de Estrabén (Geografia, 4,10) del
puente cercano a Celsa,

Como sefiala M.* A. Magallén (1990, 305-306), en
torno al momento de fundacién de esta colonia (44
a.C.) deberiamos asistir a una reforma viaria, que al
menos, para la ruta en estudio, deberia contar con
restos arqueoldgicos,

Hasta la actualidad, no han aparecido v el tnico
resto razonablemente asociado seria el del puente
sobre el rfo Ebro. De todas formas, la comentada
mencidn de las fuentes nos aporta un término ante

6. Es de sefialar que ei dibujo del miliario realizado por A.
Beltrdn (Bevtrin 1952, 17) parece proceder del publicado por
la Biblioteca de Escritores Aragoneses en 1895, segin copia de
D. Ignacio de Asso, Hste difiere del manuscrito de J. B. Labafia
(custodiado en la Biblioteca de la Universidad de Leiden) que
reproduce M. A. Magallén (Macarron 1987, pag. 48) pues cambia
Q. Fabius por C, Fabius,

quent, que se puede situar en torno al momento de
redaccion del texto (con posterioridad a los aftos 20
a.C. (Faris 1990, 116), pero no nos refiere el periodo
concreto en que se hizo,

3.2.2. Factores desencadenantes de la
construccidn viaria

Volviendo a la argumentacion de J. Lostal sobre la
realizacién de la calzada tras el afio 133 a.C. expone
una de la hipdtesis mas irabajadas en la actuali-
dad: la creacién de una vertebracion del territorio
peninsular nororiental ocupade por Roma a par-
tir de esa fecha, y mds concretamente en torno al
paso del siglo mal ¥ a.C. En él se creard el germen
del sistema viario romano, que mas larde se plasmara
en la Via Augusta litoral y la Via Augusta interior
{Losrar 1992, 269),

Queda patente el interés por los varios trabajos
presentados en el xiv Congreso Internacional de
Arqueologia Clasica celebrado recientemente en
Tarragona. Todos cllos poseen en comiin la revision
de la teoria tradicional del mantenimiento del entra-
mado urbano (y con él el viario) entre el periodo
prerromano y romano.

A partir de aqui, los modos de aproximacién v las
conclusiones varfan. Resumimos, por lo que respecta
a nuestro interés, algunos de sus postulados. Tres
autores quedan agrupados por sus estudios bajo el
comin marce geografico de la actual Cataluba y
cronoldgico del pericdo republicano

J. Guitart i Duran (1994, 205-214) apoya la existen-
cia de un proyecto reconocible en las formas urbanis-
ticas resultantes. Tal tarca ha de situarse entre los
dltimos afios del siglo 1 a.C. y el primer cuarto del
1 a.C. a causa de la imprecisién cronolégica propia de
los restos arqueoldgicos de estos afios. De todas
maneras considera que se puede poner en relacién con
la victoria de Mario sobre los cimbrios y teutones entre
el 100 y el 90 a.C. y la consecuente necesidad de contar
con un conjunto urbano que haga defendible el
territorio.

E. Sanmarti (1994, 357-362) aboga por la evolucién
del proceso a raiz de Ia anexién de la franja costera
de la Narbonense en el 118 a.C., y conellala seguridad
que dio a la presencia romana en un territorio gue
hasta entonces estaba comunicado con Roma princi-
palmente por el mar,

0. Olesti (1994, 316-317), atribuye el proceso a la
accidn de Pompeyo al considerar los materiales
arqueoldgicos en el segundo cuarto del 1 a.C?

Bajo otra perspectiva situamos €] trabajo de F, Pina
(Pmva 1994, 329-330) que amplia tanto el marco
geografico como el cronolégico. Defiende que la

7. Sobre la dificultad en la precisién cronolégica de los
materiales importados caracteristicos del periodo, véanse los
muiltiples trabajos realizados en: «Gaule interne et Gaule
Méditerranéenne aux 1 et 1 sitcles avant I. C.: confrontations
chronologiquess, 21 suppl. Revue Archéologigue de Narbonnaise,
1990.
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actuacién de Roma se adapté a la red de centros
indigenas, pero condicionada siempre por sus intere-
ses, impulsando centros comarcales (algunos con
nuevos caserios de medelo romano)} en torno a los
cuales jerarquizé la red viaria.

Sobre el periodo que nos interesa y en el drea de
la citerior, apoya la fecha del tltimo cuarto del siglo
u a.C. El punto de inflexién pudo ser el del final de
la guerra numantina.

Ya en un trabajo anterior, proponfa la posibilidad
de la coordinacién real por la Roma republicana del
proceso en el actual drea costera e interior catalana,
as{ como en la Tlergete a través de los datos arqueo-
légicos aportados por Hure, Baetulo, Blandae, Gerunda,
lesso, Aeso, Herda v Osca (Pma 1993, 77-82).

Para el area del valle del Ebro, F. Burillo (1986,
10-16) sefialé la finalizacién de las guerras Lusitanas
y Celtibéricas como el hito a partir del cual se die-
ron las circunstancias adecuadas para el desarrollo
de la ciudad indigena (concentracién) y de las re-
des de caminos, que atestiguan una serie de «ciu-
dades de llano» en la Celtiberia oriental y Sedetania
{Bilbilis Celtibérica en Valdeherrera (Calatayud,
Zaragoza), Conirebia Belaisca, Cabezo de La Mina
(Botorrita, Zaragoza), La Caridad de Caminreal
(Teruel), La Corona de Fuenies de Ebro {(Zaragoza),
La Cabaiieta del Burgo de Ebro (Zaragoza) (BuriLLO
1986, 10-16), Durén de Belmonte (Burniro 1991, 43).
M4s concretamente, tras el dominio del poblamiento
celtibérico del valle medio del Ebro y el sistema
ibérico, y a partir de la acufiacién monetal por parte
de algunas ciudades (incluidas las de la zona ibérica)
se puede mostrar un cambio territorial y
socioecondémico que refleja la actuacién de un poder
centralizado administrativo, el romano (BURILLO,
ArRanDA, PEREZ 1995, 258).

J. A. Asensio (1995, 403} ha incluido en el proceso
que venimos exponiendo a todas ellas excepto Botorrita.
En conjunto serian fundaciones atribuibles a los
intereses romanos, v en particular para las sedetanas
ha aventurado una posible influencia de colonizacién
agricola de poblaciones mixtas itdlicas e indigenas. Sin
embargo, a partir de las inferencias obtenidas del
registro arqueoldgico de la denominada casa de Likine
(Vicente et al.,, 1991, 122-123) en el yacimiento de la
Caridad de Caminreal (Teruel), sus investigadores ya
sefialaron que se ha de valorar mas la presencia de
inmigrantes originarios del drea ibérica en 1a Celiiberia
oriental. Pertenecen a €lites sociales, y su actuacién
pasa desde la trasmision del impulso urbanistico,
tecniolégico v cultural (anterior a la presencia militar
romana), a la colaboracién en la asimilacion externa,
a cambio, afiadimos nosotros, del mantenimiento de
su situacion social en la superestructura.

La presencia de itdlicos en el valle del Ebro, segtin
M. Beltran (1995, 275), resulta cuantitativamente poco
destacada, incluso a finales del 1 a.C. Sera a partir de
la guerra sertoriana, y sobre todo en la época de César
cuando se constate un importante contingente de
inmigrantes.

M. Mayer e L. Rod4 subrayaron acertadamente la
posibilidad de ampliar la perspectiva al tener en cuenta
las tareas de construccién de calzadas realizadas
por Manio Sergio también en la Citerior y por C. Mario
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en la Ulterior en fechas semejantes (Maver, RoD&
1986, 164).

Es en este contexto donde se va a construir una
calzada que resta atestignada por los miliarios de Q.
F. Labeo que, como ya hemos visto, no cuenta con una
estricta fecha de realizacién, aceptdndose los tltimos
veinte afios del siglo u a.C.. Pensamos con E. Sanmarti
que estos trabajos pueden relacionarse directamente
con la construccién en los mismos afios de la Via Do-
miitia que uniria por tierra Roma e Hispasia (mediante
la estratégica colonia Narbo Martius) (SANMARTI 1994,
358-360). El resto de las propuestas no son exchuyentes
entre si. No pensamos gque exista un solo factor
catalizador de la construccién viaria, y menos si lo
buscamos en acciones personales concretas. La fecha
tardia aceptada por O. Olesti pone de manifiesto la
realidad de la precisién cronolégica que para el
periodo republicano (y mas entre el iltimo cuarto del
siglo it a.C. y el primero del 1 a.C.) ofrecen los
materiales muebles. En palabras de Y. Roman «... a
través de la datacién alia o baja de algunos conjuntos
ceramicos pueden escribirse historias diferentes»
{Roman 1990, 18). Recordemos en este sentido la
honesta revision del periodo final de Azaila, de época
Cesariana a Sertoriana (BELTRAN Lioris 1984) a través
de una reinterpretacion de la estratigrafia excavada por
J. Cabré. M. Beltran, recientemente, ha puesto de
manifiesto el margen de inseguridad cronolégica que
aportan los restos de estos momentos, y mas si se
cuenta con conjuntos ceramicos no amplios (BELTRAN
Lrorfs 1995, 244, notas 951a 958).

3.2.3. Desarrollo del viario

No existe unanimidad a la hora de localizar el
origen geografico de la numeracién que presentan los
miliarios:

— Ad Fines (Martorell): (Maver, Ropi 1986, 161).
Bifurcacién con la via Herctilea en Ad Fines (LosTaL
1992, 16, nota 31).

— Tarraco: (BELTRAN LIORrfS, MosTaLAC, LASHERAS
1984, 38), teniendo en cuenta que le atribuian una
cronologia cesariana. Recientemente E. Sanmarti (1994,
359).

R. Pita sefald, resumiendo variadas teorias, que ya
en época republicana existia una ruta principal entre
Tarraco, pasando por I{tirda, hasta Bolskan aunque de
ella no se ha recuperado ningtin miliario, ni otro resto.
A la par se desairolld otra entre Barcino (o acaso de
la via litoral frente a ella) e Iltirda hacia Celsa y de
alli partfa un ramal hacia la Celtiberia v otro ascendia
por el Ebro. La segunda opcién reducia la distancia
entre Ttalia ¥ la Celtiberia, evitando el rodeo hasta
Tarraco (Pira 1963, 53-534),

M. Belirdn apoyé la bifurcacién desde Velilla de
Ebro hacia Caesaraugusta y hacia Azaila en direccion
a otros nicleos del Bajo Aragén (BELTRAN Lioris 1976,
420).

Como ya hemos sefialado, vesta la descripcién
cesariana de la batalla de Tlerda ocurrida a mediados
del siglo 1 a.C. En ella, muesira la existencia de una
ruta desde esta ciudad al sur, hacia Octogesa. Otro
camino desde llerda sepufa el curso del Segre hasta




llegar a las cercanias de Massalcoreig (Pita 1963, 54%)
tramo que puede identificarse como continuacién de
la ruta hasta ahora tratada, pero fuera de nuestro
estudio. Prolongada hasta Celsa indicaria la trayectoria
principal entre la ciudad ilergeta v la Celtiberia en
esta época (Pira 1963, 55).

3.2.4, Reflexiones

Para el periodo republicanc contamos con los
testimonios sobre la existencia fisica de los milia-
rios de Q. F. Labeo fechables a finales del siglo 1 a.
C. Uno localizado con certeza en las cercanias del paso
del Cinca, con muy probable origen de su numera-
cién en Ad Fines y que pudiera pasar por Iltirda.
¢Esto obliga a que la ruta se dirigiese a Celse en esas
fechas? Lo razonable asi lo harfa pensar, pero de
momento, y atin con nuestro trabajo, no hay ninguna
confirmacion arqueolégica de resto viario (a falta de
una cronologia precisa del puente) o miliario al
respecto.

Este problema va ha sido tratado por M.* Magallén:
en primer lugar tomando a Celsa y Beligio como los
lugares hacia los que se dirigia (Macarron 1986, 623),
para posteriormente plantear (Macarrén 1990, 306-
308) la posibilidad de que la ruta republicana se
orientase hacia algiin punto cercano a la actual
Mequinenza («por donde se situaria Otogesa») y cruzar
el rio Ebro. Como confirmacién arqueolégica describe
la existencia de una vfa con tal orientacién. En todo
caso, se carece de la cronologia de ésta iltima y, a
nues-tro entender, el lugar de hallazgo del miliario
descrito por Labafia se debe corresponder con algiin
punto de la Valcarrera o incluso mas occidental, puesto
que fue el cuarto localizado. Serfa una referencia
extrafia para indicar una ruta hacia Mequinenza, a no
ser que asumamos el desplazamiento del elemento
pétreo.

Planteamos como hipdtesis que el contexto de
reestructuracion semimicro y macroespacial que he-
mos repasado en el apartado anterior, puede detectarse
hasta la Sedetania y la Celtiberia oriental. ;Mostraria
destinos mucho mé4s occidentales para esta ruta u otras
hasta ahora desconocidas? Como sefialé Gordon Childe,
en la Europa templada, las necesidades de 1utas
transitables en todas las estaciones llegé a ser social-
menie efectiva por primera vez bajo el imperio romano
(Gorpbon CHibe 1973, 42), v en el caso de la zona
interior del nordeste peninsular podemos situar este
momento en el periodo republicano que venimos
describiendo.

8. A causa dela falta de publicacién de las notas en la edicién
original de la revista Ilerda, suponemos que se refiere a lo descrito
ent los parrafos LIV y LXI (De Bello Civili, C. Iuli Caesaris), en
los que se construye un puenie sobre el Segre distante «XXII milia
passuurn» del campamento cesariano. Légicamente el paso se
realizé aguas abajo del comentado rie, puesto que tnicamente
la caballerfa es la que lo utilizé a causa de su lejania y a la par
sirvi6 para paso de los refuerzos esperados por César. A partir
de la marcha hacia Gctogesa de las tropas pompeyanas (que
contaban con el puente de piedra de Herda) se construyé un vado
cercano al campamento oponente para el paso de las tropas a

pie,

3.3. El Principado
3.3.1.

La serie monegrina de miliarios pertenecientes a Ia
Via Augusta del interior se compone de seis, siendo
la base principal, hasta la actualidad, para el conoci-
miento de esta ruta:

— Miliarios de Torrente de Cinca I, II, 111, y el de
la ermita de San Bartolomé (Candasnos) (LosTaL
1992, 20-21) (Macatron 1987, n.° 26, 27, 28 y 29, 262-
263) descubiertos por J. B, Labafia en 1611 (LaBafa
1895).

— Miliario de Pefialba descubierto por el padre
Traggia (Traceia 1792) (MacaLron 1987, n.° 30,
263-264). Para Lostal (1992, 21) es muy dudosa su
Iocalizacién en el citado nticleo y considera que el
méas occidental de los miliarios debe situarse en
Candasnos.

- Miliario de Cardiel-Fraga (Lostar 1992, 22)
(MacarLon 1987, n.® 30, 264} o de «EI Pedrés» (Mava,
PEna 1984).°

Todos ellos se fechan entre el 1 de julio del afio
8 y el 30 de junio del 7 a.C. {Lostar 1992, 20, nota
47).

Cronologia

3.3.2. Factores desencadenantes de la
construccion viaria

La construccidn de la ruta en estudio se encuentra
inmersa en la cidminacidn de un proyecto mucho mas
amplio en Hispania, que corresponde al «desarrollo
ordenado de la estructura republicana» (Losrar, 1992,
269) v que se ve plasmado en la realizacién de las vias
entre Caesaraugusta y Pompaelo, la Via Augusta
interior hacia Asfurica y Bracara, la Via Augusta litoral
hacia Castulo y la Betica, y la calzada interior entre

9. Su localizacion difiere entre 400 m, al oeste de Cardiel
{LostaL [992, 22) v a unos 500 m. al este de las ruinas del
Conventaz (fita de los términos entre Cardiel y Fraga) en un
campo de cereal al oeste del Mas de Castillo (Mava, Pexa 1086,
155). En caso de ser la segunda la correcta, al parecer por las
mayores atenciones prestadas por los descubridores hacia estos
investigadores, se encontrarfa a unos 4.750 m. al oeste de Cardiel
signiendo el trazado de la calzada.

Segin M. A. Magallén vy por noticias verbales de D, Luis Diez
Coronel se encontré en el punto 3°49'50" long. 41°29'30" lat.
{(MaganLon 1987, 231, nofa 4), con lo que corresponderia a
31TBF616975 coordenadas UTM y en la zona descrita por J. L.
Maya y M, J. Pena.

Dado que es el tnico miliario que se conserva de la Via Augusta,
aungue en coleccidén privada, hemos de comentar el tipo de piedra
sobre el que se realiz. También en esto hay discrepancias: caliza
blanquecina de la zona (Mava, Pena 1986, 157) o en arenisca
(Lostar 1992, 22), En todo caso no parece corresponder con la
piedra gris o «piedra trujal» que apunté A, Beltrén (BELTrAN 1952,
12).

Senalamos la noticia de la localizacién de otro miliario de caliza,
al parecer augiistes, «en una pared, cerca de Cardiel» en la
primera mitad de los afios veinte de este siglo por el sefior
Tejerizo, notario de Fraga (BeLtein 1952, 19) v del que parece
no queda ninguna otra descripcién, salvo los mismos datos
aportados por R. Pita y fechado su hallazgo en 1935 (Prra 1963,
72). Este mismo autor describe una piedra cilindrica anepigrafa
entre los vestos derruidos de la iglesia de Cardiel, de la que no
hemos localizado ningtin resto.
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Cartago Nova, Saltigi, Segobriga y Complutuimn (LosTAL
1992, 269).

La refundacién de ciudades en la zona interior del
nordeste peninsular en torno al periodo del gobierno
triunviral o al comienzo del augisteo, hace plantear
a F. Pina la existencia de una planificacién urbani-
zadora en un territorio que, «como en el caso anterior
(referiéndose a lo comentado para el periodo republi-
cano), tras cien afios de dominacién, debié de con-
siderarse preparado para dar ese salto cualitativo»
(Pma 1993, 92). En la articulacién de esta estructuracién
se incluiria el trabajo de la Via Augusta interior hacia
la Colonia Caesaraugusta (fundada entre el 19 v el 15-
14 a.C. (Arce 1976, 125)), centro neurdlgico de la
cuenca del Ebro. Como sefialé G. Fatas (1974, 112-114)
la trascendencia de la sttuacién de Zaragoza sélo tiene
sentido «... en un planteamiento estratégico (militar,
polftico o comercial, es lo mismo)} que considere como
campo de accién todo el cuadrante nororiental de la
Peninsula».

Parece evidente que se produjeron una serie de
cambios que alterarian con posterioridad la importan-
cia de las rutas hasta entonces més utilizadas. En el
caso que estudiamos, la obra augustea recoge ¥
mantiene anteriores trazados aunque como en lo
comentado para los caminos ibéricos, desconocemos
si se reutilizé completamente o variaron los tramos
parciales ante nuevas necesidades.

3.3.3. Desarrollo del viario

Un problema se plantea a la hora de abordar si se
dirigia hacia Celsa o bien tomaba otra ruta hacia
Caesaraugiisia, e incluso si procedia de lerda o de un
trazado directo desde Tarraco. Ante ello, han sido
varias las propuestas, aungue todas ellas encuentran
la dificultad de una confirmacién mediante la locali-
zacién de los restos de la calzada o de algtin nuevo
miliario (Lostar 1992, 21) {que desaparecen al occi-
dente de Peiialba, o ante las dudas, de Candasnos),

R, Pita describié la ruta antigua y planted la adicién
de ramales gue adquiririan diferente importancia
segtin las épocas. Propuso la existencia en Pefialba de
un punto de bifurcacién de la via romana propiamente
dicha y atajo directo, desde allf a Zaragoza, por
Bujaraloz en época imperial (M. A. Magallén ha
recogido recientemente esta variante como via secun-
daria (MacaLLon 1991, 2.8.4. Plano). De Candasnos a
Alcarrds por Fraga se desarrolld otro ya en época
romana separandose del anterior que va de Candasnos
a Cardiel v a Massalcoreig (Prra 1963, 69 v 73).

Se ha de sumar a todo ello las diferentes interpre-
taciones que se han hecho sobre las rutas que unfan
Hlerda y Caesaratigusta segin el itinerario de Anfonius
y su identificacién o no con la Via Augusia de los
milarios de} grupo monegrino.

El listado recoge dos trayectos: vias 1 y 32. La
mayoria de los autores las consideran una sola (RoLDAN
1975, 41-42) (Perez 1985, 114) (Macarion 1987, 61)
v no la asocian a la que venimos describiendo (BELTRAN
1952, 14) (Pita 1963, 51) (BertrAN Lioris 1976, 419)
{(MacarLon 1987, 228) (LostaL 1992, 21).

M. A. Magallon, citando los estudios de J. M.
Roldan, se muestra de acuerdo con la propuesta de
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gue el autor del Itinerario utilizé dos fuentes no
contemporaneas para la descripcién. La mdas antigua
sefiala lugares clave para el dominio del paso de los
accidentes naturales més relevantes en la ruta (cardcter
militar). En un segundo momerto se afiaden mansio-
nes al ampliarse los condicionantes y necesidades de
utilizacién de ia calzada (MacaLion 1987, 61-65). J.A.
Pérez da un sentido estrictamente militar a la fuente
antigua vy argumenta la existencia de las dos rutas
atendiendo a las paradas realizables segiin se partiese
de Tarraco o de Asturica (Pergz, 1985, 114). Esta
explicacién ya recibié suficiente réplica en 1968 por
G. Arias (Arias 1987, 413), por lo que no deja de
extrafiar su utilizacién postertor,

Otro punto de vista lo muestra la teorfa de los
empalmes del tltimo autor comentado, siendo parti-
dario de la existencia de dos vias. Su planteamiento
tiene una de sus piedras angulares en la interpretacion
de los casos en que aparecen las estaciones. Estas
pueden mencionarse en ablativo, locativo (poseen igual
valor, y se emplean cuando la mansidén se encuentra
verdaderamente en el camino), y en acusativo (las
tiltimas indican el punto en que se cuentan las millas
donde se separa de la via principal una secundaria que
se dirige al lugar) (Arms, 1987, 87).'° El segundo de
sus argumentos se refiere a la direccién hacia Tarragona
que ofrece el tramo de Candasnos hasta la confluencia
del Cinca con el Segre, y que pudiera enlazar sin
grandes obstdculos con Ulldemolins hasta la ciudad
costera (Arias, 1987, 420). De esta forma la via 32
partiria de Tarraco y sin pasar directamente por Ilerda
y Osca llegarfa a Caesaraugusta. Se trata de hipdtesis
muy sugestivas, pero gque como el propio autor
reconoce, necesitan de una investigacion argueoldgica
sobre el terreno.

No por elo hemos de dejar de reconocer que la
interpretacion hecha sobre el texto de Labafia, en
cuanto al trayecto entre Candasnos y la confluencia
del Cinca-Segre, resulta mucho més correcta que la
gue realizé A. Beltran (1952, 19).

En el estudio més reciente no estrictamente dedi-
cado al viario de J. Lostal, se destaca que lo légico es
gue la calzada republicana fuese a Celsa y la reforma
de Augusto decidiera corregir o continuar el trazado
a través del puente que pasaba cerca de la misma

10. Ofrecemos aqui la identificacién geografica propuesta por
este autor para las mansiones recogidas en la via 32 (Aruas 1987,
421-424):

Gallicun: empalme en San Mateo de Géllego hacia Zuera;
Bortinge: Senés de Alcubierre; Oscanr: empalme junto a Fraella
(término de Marcén); Caunr; empalme entre el vértice de Sigena
v la ermita de San Gregorio hacia un poblado de dificil ubicacidn;
Mendiculeia: no lejos de Cardiel. Llega a plantearse si no se trata
de las ruinas del castillo Pedroso (vid. nota 3); Herda(m): empalme
sito entre Llardecans y Granadella; Ad Novas: Cerca de Ulldemolins;
Ad Septimun Deciuin: en la Sierra de La Musara. Desde 1a otra
posicién, la identidad entre las vias T ¥ 32 vy siendo la mas
aceptada, M. A. Magallén atribuye las siguientes localizaciones
en el actual territorio de Aragén:

Galliciin: yacimiento de El Convento en el término de San Matero
de Gallego; Bortinae: Almudévar; Oscarr: Huesca; Catn: en las
inmediaciones de Iche; Mendiculeia: Monte de las Pueblas,
partida de EI Castellar.




(LostarL 1992, 21). Como puede apreciarse la falta de
datos impide mayor definicidn.

Otro problema se planted (MacatLon 1987, 238) a
la hora de explicar el cambio o duplicidad de
atribucién en el nombre de la Via Augusra en el actual
territorio de Aragén, demostrado por la inscripcion del
miliario de Binaced, atribuido a Valeriano v Galieno
(LostaL 1992, 125). En primer lugar la investigadora
aragonesa muestra su extrafieza ante la reparatio de
la ruta monegrina realizada por Augusto en direccién
hacia una «colonia condenada a desaparecer en la
misma época» (Celsa) v es por ello gue propone la
sustitucién de denominacion por la pérdida de tras-
cendencia de la ruia primitiva (Macarron 1987, 239),

En primer lugar pensamos que la argumentacion
sobre la desaparicién de Celsa se encuentra mediatizada
por los sucesos histéricos cercanos y posteriores,
asunto que en el pericdo augiisteo no era tan evidenie,
aungue pudiera encontrarse en germen, y mis sobre
todo teniendo en cuenta que la fecha de la obra es el
8-7 a.C.

Como seriala M. Beltran el ocaso de la colonia de
Celsa no se puede atribuir a una decisién de Augusto
por estar unida en su nacimiento a Lépido, ni a que
la pérdida de su situacién estratégica causara su
decadencia (BrLTrAN Lioris 1991, 26). Su final se ha
de inscribir en nuevos procesos reorganizadores urba-
nos, de ceniralizacién de poder, que se desarrollan en
la Tarraconense en el final de la dinastia Julioclaudia
(BeELTRAN Lrorts 1991, 26-27) v de los que no es exiratia
la falta de miliarics en la ruta Herda-Celsa de actua-
ciones atribuibles a Claudio o a Nerdn,

Recordemos que la construccion de la via n.° 1 estd
atestipuada en época de Augusto por el miliario de
Tiche (TTuesca) (J. Losrar 1992, 25)." Bien pudiera
atribuirsele también el nombre de Via Argusta (Losrar
1992, 25) pues detenté tal con posterioridad.

De esta forma, las dos calzadas poseerian la
denominacién de su «constructor» y no seria necesaria
la explicacién de un traslado nominativo, Simplemente
en una se continuaron las obras de mantenimientc y
en la otra no. El miliaro de Claudio localizado en
Valbona (Lostal 1992, 54-35) junto con el Guimerd
{LostaL 1992, 53-54) no presentan esta férmula puesto
que esta referido a la constiuccién de una nueva rula
entre Barcino, llerda, Osca y Caesaraugusta (que en
parte pudiera utilizar el trazado augiisteo v una aniigna
ruta republicana entre Barcino e Herda sefialada por
los miliarios de Q. Fabio Labeo (LostaL 1992, 54)). Por
otro lado el (o los) miliarvios (reparatio) de Nerén
procedentes de Lérida y fechados en tormo al 35 d. C.
(LostaL 1992, 60-61) si recogen la denominacion de Via
Augusta para la recopilada en el ftinerario como n.°
1y 32

Bajo el gobierno de Claudic se produce la dismi-
nucién de importancia de la via (Lostae 1992, 270) v
se potencia el eje llerda, Osca, Caesaraugusta. Bajo el

11. Como ya hemos sefialado y siguiendo a R. Pita parece
seguir un trazade del periodo republicano entre Farvaco, ferda,
Osca (Prra, 1963, 53). Para el tramo Herda-Osca {PErEz,1985)
(MagaLLon 1987)

mandato de Nerén se atestiguan el, o los miliarios ya
comentados a los que A. Beltran supuso su relacién
con la via que hemos recorrido (BELTRAN 1952, 19).12
Por el contrario M. A. Magallén ha dudado sobre su
pertenencia a ella (Macaron 1987, 236) v I. Lostal los
atribuye a la via n° 1-32 del [Itinerario.

3.4. Periodos posteriores

Ciertamente la decadencia como ruta importante no
supuso la destruccién o abandono total de la via. R.
Pita se ocupd de realizar unos interesantes apuntes
sobre su evolucién (Prra 1963, 73-75), que aqui
resumimos {(aungque como venimos insistiendo serd
necesaria la confirmacidén mediante procedimientos
arqueologicos):

Como ya hemos dicho, propuso la aparicién en
época imperial de un atajo de Zaragoza a Bujaraloz,
v otro entre Candasnos, Fraga, Alcarrds v Lérida. En
el bajo imperio fue precisamente este trazado el mas
utilizado en perjuicio de la ruta entre Velilla de Ebro
v Bujaraloz, asf como el de Candasnos, Cardiel, Torren-
te ¥ Alcarrds, En época visigoda se mantuvieron los
dos trazados en uso, teniendo el m4s antiguo marcado
cardcter militar.

Durante la invasion musulmana y el periodo califal
el altimo comentado es la arleria principal de toda la
Marca Superior Musulmana. El poder politico de los
Bani-Hud potencia de nuevo el ramal gue atraviesa el
Cinca por Fraga. Sera precisamente en la Edad Media
cuando el camino real tome definitivamente esta ruta
hasta la actualidad, la carretera N-1I es su reflejo,
mientras que la autopista ha retomado en parte el
trayecto de la antigua calzada romana,

4. Comentario técnico constructivo

La heterogénea técnica constructiva, que hemos
resumido en la descripcién del tramo VI, puede deberse
en gran medida a lo reducido en nimero v exiensién
de las catas realizadas. No por ello, podemos ya apuntar
que se trata de una estructura simplificada en su
ejecucidén, con referencia a los tedricos modelos
canénicos que pueden mostrar las vias Flaminia, y
Aurelia (Apay 1984, 301-302). Parece méas adecuado
utilizar un proceso inductivo en la aproximacion a las
calzadas romanas.

FEn general la estructura localizada en llano (framo
V1) presenta la técnica del agger, aunque de altura poco
destacada, muy enmascarade por los proceses acumu-
lativos. La localizacion n.” 18-19 representa la mayor
cota, puesto que conserva un alzado de 60-70 cm.

La descripcidn hecha de la Via Augusta interior por
M. A. Magallén de dos nivelest? parece una simplifi-
cacidn excesiva, como lo demuestran a diferentes catas

12, Seguido por R. Pita, aunque apunté que en época imperial
es la ruta Tarraco-Osca la que adquiere mayor rango (Pita 1963,
55 y 70).

13. Inferior, preparacién de tierra y pequefas piedras, ¥
superior, enlosado en algunas partes, con superficie empedrada
con lajas de pequefio tamafio (Magatron 1987, 233).
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por nosotros efectuadas. La realizada para la via Ilerda,
Osca, Caesaraugusia,’ (Magartron 1987, 77) cuya cons-
truccién data del mismo periodo, nos aporta otra
importante referencia, también necesttada de estudio
detallado.

No parece tener mucha relacién con las dos capas,
una inferior formada por hormigén de cal, y una
superior de tosco empedrado de guifarros atribuidas
por A. Beltran a la Via Augusta entre Herda y Celsa
(BerTRAN 1950, 237) (BELTRAN 1952, 23). La utilizacién
del mortero de cal en las calzadas resulta algo
excepcional, y la consideracién de su existencia
procede de una errénea interpretacién de Vitrubio.
{Apan 1984, 301). P. Salama, resumiendo las ideas de
M. A. Grenier, alude a gue los restos asi interpreta-
dos, proceden de procesos compresivos y de com-
pactacién propios del uso de las rutas (Sacama 1954,
71, nota 145).

En cuanto a otros ejemplos peninsulares, podemos
ponerla parcialmente en relacién con la estructura de
Ia Via de la Plata en Alconétar (CasarLLErRO 1970, 11-
12), salvando la diferencia de materia prima uiilizada
(canto rodado v pizarra). Presenta una anchura similar
en torno a los 585 m. Los laterales estdn realizados
por dos hiladas de grandes cantos y lajas de pizarra,
mientras en nuestro caso s6lo muestran una sola. El
excavador de los restos extremenios, argumenta que el
relleno entre los margenes (un solo esirato deposicional)
debe pertenecer al statumen suponiendo la desapari-
cion de las capas superiores. A partir de nuestras
observaciones, bien pudieramos también pensar en
la desaparacién de estas capas «candnicas». Pero la
estratigrafia y, especialmente, la coincidencia entre
ta cota superior de los margenes y el estrato interior
nos hacen desecharlo.

La esiructura atestiguada en la Via Augusta entre
Cérdoba y Cadiz (Srimres 1976, 62-67) presenta una
obra de mayor envergadura, tanto en el aspecto de la
anchura (7’80 m., aunque descontando la de los
margenes es de 540 m.) como en el de cimentacién
(calzada v estratos inferiores poseen un espesor de 120
m.). Los limites viarios se construyen de forma dife-
rente a nuestros ejemplos.

El tramo de Via Augusia estudiado en el Perellé
{Tarragona) {CareONELL, [zouERPO 1991, 125-133) cuenta
con una anchura en torno a los 870 m., la mayor parte
del camino presenta muros laterales {que pueden
aparecer en uno o en ambos lados) en lugar de los
margenes simples de nuestros ejemplos. Cuenta con un
tinico ¥ espeso nivel deposicional formado por piedras
iiregulares de diversas medidas que se superpone
directamente a la roca. Por lo que respecta al pa-
vimento sus investigadores seiialan la presencia, en
ocasiones, de piedra unida con mortero de cal, algo
excepcional, como hemos comentado un poco més
arriba,

Es ignalmente interesante de esta calzada la apa-
ricién de pasos adintelados bajo ella. Segiin muesira

14, «..dos capas. Una superior de piedras, relativamente
poligonales, en mal estado, ¥ una segunda inferior, formada por
un cascajo de preparacién del terrenos.
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la excavacién de uno de ellos, se confirma que su
funcién es la de desagiie (CareonerL, Izquierno 1991,
131-132). Su tamafio y proporciones resultan un poco
superiores a las nuestras (longitud 12 m., alzado 95,
anchura 55 cm.; Localizacién 21: longitud 8’15 m,,
alzado 44 cm., anchura 45 cm.), pero su fin puede ser
el mismo,

No encontramos similitud, segin los datos recopi-
lados por J. A. Abdsolo (AsssoLo 1990, 14-16), a las
secciones estudiadas de la calzada de Uxama (SAAVEDRA
1963), Burgos (AsAsoro 1978), v la via entre Segontia
y Segobriga (ABascaL 1981).

Fuera de la peninsula, una importante semejanza
nos aproxima a la via entre Sufetula v Masclinae en
el actual Tinez, formada por una capa de material,’®
con un espesor de 20 a 30 crn. y una anchura de calzada
entre 5’5 v 6 m., tamafio medic de un camino
importante como el de Tebeste a Lambaesis (BARBEY,
DeraouMe 1982, 29) (Saama 1951, 67).

Resulta interesante constatar que tanto en el
ejemplo tunecino (Barsey, DerHounme 1982, 36), como
en el del Perellé (Tarragona) (CarBONELE, IZQUIERDO
1991, 130), asi como en nuesiros hallazgos en el sector
VI (Fraga) (sondeos 109 a 128, fig. 17), la relativa poca
profundidad a Ia que aparece el estrato calizo, pudo
hacer innecesaria la mayor inversién de esfuerzos para
cimentar la obra.

Como argumenté P. Salama (1951, 73) las calzadas
se adaptaban a las condiciones del terreno y a la par
que podian variar de anchura a lo largo del recorrido,
también su estructura podfa hacerlo. La presencia o
ausencia de buenos materiales y el costo del trabajo
condicionaban los revestimientos de las calzadas,

En el caso de la via entve Carfago y Tebeste la
superficie estid realizada con las propias piedras
irregulares del relleno (Savama 1951, 71), como ocuire
en la inmensa mayoria de nuestros hallazgos. En los
casos en que en el proceso de excavacién llegaban hasta
los estratos calizos de los Hanos de Cardiel, aprovecha-
ban las lajas planas originadas por procesos de
fracturacién natural de la superficie de éstos, para
situarlas en las partes més cercanas a los margenes.
El resto era rellenado con los blogues extraidos en la
excavacion de la irinchera de la via,

Por lo que se refiere a las caracteristicas del tramo
del barranco de la Valcarrera, v en la zona mejor
conservada, la caja de Ia calzada se excavo en la ladera.

Los hallazgos 29, 30, 31 aportan restos de los
margenes viales. La primera localizacidn indica que,
en algunos casos, la anchura explanada superaba a la
de la entidad fisica de la propia ruta.

No hemos encontrade muros de contencién masi-
vos en el lateral externo de Ja calzada como los de los
cercanos restos del «Cam{ de la Pedra Bonica»
(Mequinenza) (Rovo, Gomrzd 1994, 340), donde se
salva una diferencia de cotas similar, pero en una
distancia menor. $i tenemos constancia de estas
estructuras de mamposterfa en el lateral interior,

15. Piedras v bloques de caliza de forma diversa con los
4ngulos redondeados, con un tamario pequeiio y mediano, con
margenes de bloques paralelepipédicos, unidos y alineados de
hasta 60 cm. de longitud.




aungue parecen estar relacionadas con la sustentacién
de abancalamientos para el cultivo del olive. Como
viene siendo norma, resulta armriesgado atribuirles
cronologia precisa. No fueron necesarios ifmprobos
trabajos como los de la calzada de Capsacosta {Casas
1 GENOVER 1983) o de la «Fons de la gallega» en la Via
Sergia (Crariana 1990, 117). Tampoco hay refuerzos en
la superficie de la calzada realizados mediante bloques
que forman una linea oblicua respecto al desarrollo
de la misma, como los encontramos en los tramos
empinados de Mequinenza o en algunos de la Via
Augusta en las cercanfas del Perellé (CarsoNeLr,
Izouterpo 1991, 130).

La anchura de la Via Augusta interior se mostraria
suficiente para el cruce de dos carros de considerable
capacidad de transporte (los calculos realizados sobre
el tamafio de los ejes reflejado en las rodadas conser-
vadas sobre la calzada de Timgad muestran la nece-
sidad de al menos cuatro meiros de anchura para el
cruce (Sarama 1951, 68)). Recordemos que las medidas
registradas son:

Localizacion n.” 19: 6’3 m.

Localizacion n.” 13: 6'22 m.

Localizacion n.° 20: 6'05 m.

Localizacién n.* 16: entre 565 y 5’89 m.

La anchura en la localizacién n° 21 de 8’15 m. no
resulta tampoco extrafia puesto que la variacién de la
misma en las calzadas romanas a lo largo de su
recoriido es un fenémeno normal (Savcamana 1951, 67).
Estas anomalias pueden responder a variadas circuns-
tancias. En este caso encontramos la presencia de un
aliviaderc de agira en el que hemos podido localizar
los dos extremos. Ello no quiere decir que la via hubiera
de presentar la misma anchura.

El espesor de los estratos deposicionales de la obra
nos aproximan bastante a los valores de la via de
Tebeste a Lamibaesis:

Localizacién n.® 10: 37 cm (dos niveles deposicio-
nales)

Localizacién n.° 16: 24 cm (un nivel deposicional)

Localizacion n® 8 15 cm  «

Localizacién n.° 12: 10 cm «

5. Conclusiones

Con lo hasta aquf expuesto, queda reflejado nuestro
trabajo de seguimiento exhaustivo y comprobacién
sobre los restos de una antigua calzada romana.

Partiendo de la documentacién precedente y del
trabajo de campo podemos precisar que el trazado de
la Via Augusta interior se ha podido mantener (con
uso més o menos destacado a lo largo de la historia),
en la red de caminos que ha llepado hasta nuestros
dfas y de manera clara para los Hamados de los Fierros
v del Diablo.

La conservacion fisica de la misma sélo ha sido
posible documentarla de manera puntual en torno a
Velilla de Ebro y totalmente en el término de Fraga,
Los resultados de la intervencién en el primer término
atestiguan con magros restos reconocibles el trazado
desde la ciudad romana hasta la balsa del mismo
nombre. La localizacién n.° 3, como ya hemos visto,
presenta unas caracteristicas particulares a la hora de
su realizacién, que contrastan con iodo el conjunto,

sin que podamos atribiirlas con seguridad a una
diferencia cronoldgica, o a la variedad de técnicas
constructivas adaptadas al medio que pueda presentar
el recorrido. El hallazgo del lateral, y parte del relleno
en Ia n.° 4 es nuestro tnico punto de apoye que con-
firme la continuidad de la calzada, tal como la conoce-
mos, hasta los términos de Fraga y Torrente de Cinca.
En cuanto a los hallazgos mas amplios, vienen a
redundar (aunque en menor extensién) en lo ya
conocido por las fuentes epigraficas y las descripeiones
antiguas. A fravés de los datos de los sondeos y Ia
excavacién arqueoldgica en el sector VI, podemos
afivmar gue nos encontramos ante un tramo viario
lineal de al menos 6.650 m. con una anchura entre 5'65
y 6’05 m., perfectamente conservado, presuponiendo
que la via se encuentre intacta bajo el trazado del
camino y las fincas inmediatas. La excavacién de los
hallazgos n.° 16 y 19 indica que las tareas agricolas
no han llegado a ocasionar, cuando menos en estos
dos puntos, la destruccién de la estructura viaria.

La prospeccién del término de Torrente de Cinca
ha traido el reconocimiento concreto del recorrido
viario hasta el Cinca, a la par que un punto de partida
para la aproximacién a caminos secundarios. Las
caracteristicas técnicas reconocidas en el tramo ante-
rior se mantienen constantes,

Los resultados estratigraficos no han permitido
diferenciar las reformas atestiguadas por los miliarios,
aungue como venimos insistiendo, su cardcter puntual
inspira nuestra cautela, asi como la no necesaria
coincidencia total de trazados en diferentes momentos.
Tampoco en la excavacion se han recuperado elemen-
tos muebles que puedan determinar momentos cro-
noldgicos precisos,

Por lo que respecta al desdoblamiento del itinerario,
o camino secundario entre la balsa de Velilla v Ia balsa
del Gango planteado por M. A. Magallén, las labores
de excavacion y sondeos no han permitido documentar
la presencia de restos en ninguno de los puntos. Por
el contrario, el ramal de Mequinenza {(Macarrox 1987,
245) s{ ha mostrado restos de mérgenes viales (Bl y
B2), al menos en el término de Torrente de Cinca. A
ello hemos de afadir los hallazgos en un camino
perpendicular a la via (Al y A2). En todo caso,
mantenemos prudencia a la hora de relacionarlos con
la obra augtistea.

La prospeccién realizada con anterioridad (Branco,
CeBoira 1994) ha confirmado la existencia de un
amplio conjunto de asentamientos con materiales
superficiales romano-republicancs. Actualmente se
encuentran en estudio por los dos investigadores.
Podemos adelantar que parece una constante la falta
de restos situados en los aledafios de la via atribuibles
al periodo bajo imperial, siendo los materiales
cerdmicos mdas tardfos fechables en el siglo m, lo que
vendrfa a confirmar 1a hipétesis de R. Pita: el desuso
progresivo de esta ruta en beneficio de los atajos Fraga,
Candasnos y Pefialba, Bujaraloz, Zaragoza.

Los datos recabados en cuanto a la técnica cons-
tructiva, las dimensiones, su real existencia hoy en
dia..., esperemos que sirvan para acometer nuevos
proyectos que permitan una mejor aproximacién, asi
como un seguro para la conservacién, proteccién y
difusién de tan singular riqueza.
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Sondeos | Areilla Tierral Gravaf/ Lastra Tierra Margas Arcilla Linios Yesos Observaciones
tierra calizas arcna caliza Blanco arenosos
vegetal grisdceo
1 0-12 12-70
2 0-10 10-60
3 0-30 50-...
4 0-35 35-.. ]
5 0-100...
e los T I R R
1 0-100
3 0-35 35-..
9 0-35 35-...
10 0-55 55-...
11 0-30 30-90...
12 30-100... e 4y 0
14
15
16 B
17 0-100... B
8 | 030 | 30-100...
19 o (0-100
20 0-100..
21 0-30 30-100
22 0-100..,
23 0-20 20-100...
24 0-15 15-50...
25 0-100...
26 0-20 20-1400...
27 0-10
28 0-25 ~25-100...
29 0-35 35-100...
30 0-30 30-100..,
31 0-15 15-45 45..,
32 0-20 20-95 05...
33 0-70...
34 0-70... 70...
35 0-68 68...
36 0-30 50-80 80... o
37 0-135 135-175..
38 0-30 30-104 104...
39 0-70 70...
40 0-30 68... 30-68
4] 0-8 80... 8-30
42 0-40 124.. 40-124
43 0-17 80... 17-80
44 0-20 120... 20-120
43 0-40 45.. _|.40-45
46 66... 0-66
47 | 0-30 30-40 40...
48 | 60... 7-60
49 N carretera
50 20-35 0-20 75-90 90-125 |
51 0-4¢ 40-80 80-235
52 35-70 0-35 75-125
53 30-40 0-30 40-125
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Fig. 16. - Tabla de los resultados de los sondeos.




Sondeos Arcilla Tierral Grava/ Lastra Tierra Margus Arcilia Limos Yesos Observaciones
tierra calizas arena caliza blance arenesos
vegetal grisdeeo
- 54 0-35 35-125
55 0-30 30-50 50-125
56 0-40 43-125
57 0-30 30-125
58 0-50 50...
59 0-90 G0-125
6089 o 1 pista sobreelevada
70-82 carretera
83 0-27 27-37
84 0-55 55-125...
85 0-35 35-100...
85 cable coaxial
86-91 ‘ linea telefonica
92 0-100...
93 0-100
94 50... 0-50
95 linea teiefdnica
06 0-100
97 0-100
28 50... 0-50
99 0-20 20-80 80...
100 0-25 25-125...
it 0-10 10-72 72-100...
102 0-90 80...
103 0-10 65... 106-65 104
104 50... 0-50
105 0-23 23-123...
106 50... 20-50 0-20
107 15-40 40... 0-15 75...
108 0-75 75...
109 106-116 | Ll6.. 0-1G6
110 0-20 20-95... 0-20 firme grava
11 0-50 50...
112-114 Aujopista roturado
115 0-4 4-18/49,.. 18-49
1313 0-18 18-30 30-52 52...
117 0-10 10-22 118
118 0-24 nivel
superior
24-29 cenizas
29-59 marrén
59-119 gris
119 0-40 40-98 98...
120 0-12 12-28 28-48 48-108... via
121 0-7 7-14 14-22 22-88 via
122 0-10 10-20 20-80...
123 0-15 15-35/65.. 35-65
124 0-20 20-32 32-72
125 0-30 30-50...
126 0-9 9-24 54... 24-54 via
127 0-60 85... 60-85
128 0-18 18-26 44... 26-40
129 0-7 98... 7-98

Fig. 17, - Tabla de los resultados de los sondeos.

255




Sondeos Arcilla Tierra/ Grave/ Lastra Tierra Margas Arcilla Limos Yesos Observaciones
tierra calizas areiid caliza blanco arenosos
vegetal grisdcea
130 0-i0 18-15 41-60 15-41
131 0-10 10-20 20-70 4.
132 0-35 35-75
dl33 0-30 45... 30-45
134 Barranco
135 0-10 10-40 40...
136 0-20 20-60 60...
137 0-70 70-80 90...
138 0-20 20-58 58...
139 0-10 10-50 50-100...
140 0-33 33..
141 {-50 50-70 70-105
142 0-44 44-717 77-87 91...
143 0-60 60-70 70-100...
144 0-90 90...
145 0-40 40-110
146 0-37 37-102
147 0-72 72..
148 0-40 40-90 90...
149 0-50 S-110 1E0...
150 0-30 50-85 115... 85-115
151 0-60 60-130
152 0-45 45-100
153 Q-40 40-140 15-50... .
i54 0-60 60-110
155 0-40 40-52 52-77 77-127
156 (-30 30...
157 0-40 40-100
158 {-15 15-85...
159 10-40 0-10 40-140
160 10-30 0-10 30-120...
161 17-27 0-17 27-127
162 0-10 76... 10-76
163 0-20 20-53 53...
164 0-10 10-100
165 0-50 50-125... 80...
166 0-20 _20-30 30-125
167 0-30 30-42 42-52 52-125
168 0-20 65-105 105-126... | 20-65
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Fig. 18, - Tabla de los

resuitados de los sondeos.

José Luis Cebolla
Salvador Melguizo

Javier Rey
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